
แนวทางการดําเนินงาน
กรมทางหลวง

เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่ 2
กันยายน 2569

การประชุมสรุปผล
การศึกษาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 3)
ประมาณ

เดือนเมษายน 2570

การประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ

(สัมมนา ครั้งที่ 2)
ประมาณ

เดือนพฤศจ�กายน 2569

การประชุมหาร�อมาตรการ
ลดผลกระทบสิ�งแวดล�อม

(กลุ�มย�อย ครั้งที่ 2)
ประมาณ

เดือนกุมภาพันธ� 2570

การดำเนินงานด�านการมีส�วนร�วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ�
 กรมทางหลวงได�กําหนดแผนการดําเนินงานการมีส�วนร�วมของประชาชน โดยเป�ดโอกาสให�ผู�มีส�วนได�เสียจากการพัฒนาได�เข�ามา
มีส�วนร�วมในการให�ข�อมูลและแสดงความคิดเห็นต�อโครงการอย�างกว�างขวางตั้งแต�เริ่มศึกษาโครงการ เพ่ือให�ผู�ศึกษาได�รวบรวมข�อมูล
อนัเป�นประโยชน�ต�อการออกแบบรายละเอยีดถนนโครงการให�สอดคล�องกบัสภาพพ้ืนทีแ่ละส่ิงแวดล�อม สภาพเศรษฐกจิ และการใช�ชวิีต
ของประชาชน เพ่ิมความสะดวกและความปลอดภัยให�กบัผู�ใช�เส�นทาง และลดผลกระทบด�านส่ิงแวดล�อมให�ได�มากท่ีสุด นอกจากนีเ้พ่ือให�เกดิ
การรบัทราบข�อมลูอย�างกว�างขวาง กรมทางหลวงได�กําหนดแผนการประชาสมัพันธ�โครงการควบคู�ไปกบัการจดัประชมุรบัฟ�งความคดิเหน็
ของประชาชนตลอดระยะเวลาโครงการ

www.3394ลูกแกรางพ�กุล.com @555kmitq โครงการเพ��มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก - รางพ�กุล

ประชาสัมพันธ�ผ�านสื่อออนไลน�ของโครงการ ได�แก� เว็บไซต� บัญชี ไลน�ทางการ (Line OA) และเพจเฟซบุ�ก ตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ

การประชุมเสนอแนวคิด
ในการกำหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต�น

(กลุ�มย�อย ครั้งที่ 1)
วันที่ 13 - 14 กันยายน 2569

การประชุม
ปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1)

วันที่ 26 มิถุนายน 2569

ผลการดําเนินงานที่ผ�านมา
 เข�าพบผู�บริหารและหน�วยงานราชการท่ีเกี่ยวข�องในพื้นท่ี 
รองผู�ว�าราชการจังหวัดกาญจนบุรี จังหวัดนครปฐม และจังหวัด
ราชบรุ ีนายอําเภอท�ามะกา อําเภอกําแพงแสน และอําเภอบ�านโป�ง 
ผู�นําชุมชน และหน�วยงานราชการที่เกี่ยวข�อง ระหว�างวันที่ 
20 พฤษภาคม - 5 มิถุนายน 2569

 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันที่ 
26 มิถุนายน 2569 เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ โรงเรียนผู�สูงอายุ 
เทศบาลตําบลลูกแก อ.ท�ามะกา จ.กาญจนบุรี พร�อมการประชุม
ทางไกลผ�านโปรแกรม Zoom Cloud Meetings โดยมี
ผู�เข�าร�วมประชุมรวมทั้งสิ้น 260 คน

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสำรวจ
และออกแบบเพ��มประสิทธิภาพทางหลวง

บนทางหลวงหมายเลข 3394
สาย ลูกแก - รางพ�กุล

ความเป�นมาของโครงการ
 ทางหลวงแผ�นดินหมายเลข 3394 (สาย ลูกแก - รางพิกุล) 
เป�นถนนสายสําคัญที่เชื่อมต�อ จ.กาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม  
มรีะยะทางประมาณ 22.5 กิโลเมตร ป�จจ�บนัถนนสายนีเ้ป�นหนึง่ใน
เส�นทางที่เชื่อมการจราจรใน อ.ท�ามะกา จ.กาญจนบุรี และเป�น
จ�ดตดักบัโครงการก�อสร�างทางหลวงพิเศษระหว�างเมอืง สายบางใหญ�  - 
กาญจนบรุ ี(M81) ส�งผลให�ปรมิาณจราจรในพ้ืนทีเ่พ่ิมสูงข้ึน เกดิอบุตัเิหตุ
บ�อยครัง้ ดังนัน้ การสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลกูแก - รางพิกลุ จะช�วยแก�ไข
ป�ญหาการจราจรในพ้ืนที่ อีกทั้งช�วยเชื่อมโยงโครงข�ายคมนาคม
ระหว�างจังหวัดในภาคตะวันตก และเติมเต็มโครงข�ายทางหลวง
ให�มคีวามสมบรูณ�มากขึน้ 
 จากการตรวจสอบพ้ืนท่ีศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล�อม 
เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ  ซึ่งต�องจัดทํา
รายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อม และหลักเกณฑ� วิธีการ 
และเงือ่นไขในการจดัทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดล�อม 
พ.ศ. 2566 ลงวันที่ 20 ธันวาคม พ.ศ. 2566 ซึ่งแก�ไขเพิ่มเติม
โดยประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล�อม 
เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งต�องจัดทํา
รายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อม และหลักเกณฑ� วิธีการ 

และเงือ่นไขในการจดัทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดล�อม 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ลงวันที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568 ตามท�าย
ประกาศ 4 (ลําดบัที ่20 และ 33) พบว�า โครงการไม�เข�าข�ายต�องจดัทํา
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล�อม (EIA) อย�างไรก็ตาม
เพื่อเป�นการลดผลกระทบที่อาจจะเกิดต�อส่ิงแวดล�อมและชุมชน 
โครงการจงึได�กําหนดให�มกีารศกึษาผลกระทบสิง่แวดล�อมเบือ้งต�น
 (IEE) เพ่ือนําไปสู�การปฏิบตัติามมาตรการฯ ทัง้ในระยะเตรยีมการ
ก�อสร�าง ระยะก�อสร�าง และระยะดําเนินการให�ครบถ�วน
และรอบด�าน
 ด�วยเหตุนี้ กรมทางหลวง จึงได�ว�าจ�างกลุ�มบริษัทที่ปรึกษา 
ประกอบด�วย บริษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิ เค ช่ันส�  จํากัด 
บรษิัท โปรเฟสชันนัล เอนจิเนียริง่ โซลช่ัูน (พ.ีอี.เอส) จํากดั และ
บริษัท ทรานส� เอเซีย คอนซัลแตนท� จํากัด ให�ดําเนินการสํารวจ
และออกแบบรายละเอยีด พร�อมทัง้ประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อม และ
ดําเนนิการด�านการมสี�วนร�วมของประชาชนบนทางหลวงหมายเลข 
3394 สาย ลูกแก - รางพิกุล เพื่อเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง 
เชื่อมโยงกับโครงข�ายการคมนาคมในภูมิภาค รองรับการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจ ช�วยกระตุ�นเศรษฐกิจในพื้นที่ ตลอดจนยกระดับ
คุณภาพชีวิตของประชาชน

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศร�อยุธยา แขวงทุ�งพญาไท เขตราชเทว� กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท� : 0 2354 6668 - 75 ต�อ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034

บร�ษัทที่ปร�กษา

บร�ษัท โปรเฟสชันนัล เอนจ�เนียร��ง โซลูชั่น (พ�.อี.เอส) จำกัด
(สำนักงานใหญ�)

9/120 หมู�บ�านธนัชชา หมู�ที่ 4 ต.บางหลวง
อ.เมือง จ.ปทุมธานี 12000
โทรศัพท� : 0 2101 0124

บร�ษัท ทรานส� เอเซีย คอนซัลแตนท� จำกัด
251 ซอยศร�สุข (ลาดพร�าว 34) 

ถนนลาดพร�าว แขวงสามเสนนอก 
เขตห�วยขวาง กรุงเทพฯ 10310

โทรศัพท� : 0 2938 8390

บร�ษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิเคชั่นส� จำกัด 
428/139 - 140 ถนนพระยาสุเรนทร� 

แขวงบางชัน เขตคลองสามวา กรุงเทพฯ 10510 
โทรศัพท� : 0 2180 0744 หร�อ 08 1621 8736



ด�านว�ศวกรรม
• งานศึกษาคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
• งานสํารวจและคาดการณ�ปร�มาณจราจรและว�เคราะห�ระดบัการให�บร�การ
• งานสํารวจแนวทางและระดับ
• งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ
• งานออกแบบรายละเอียดงานทาง
• งานออกแบบโครงสร�างชั้นทาง งานฐานราก ว�เคราะห�เสถียรภาพ
 และการทรุดตัวของคันทาง (ถ�ามี) 
• งานออกแบบโครงสร�างสะพาน โครงสร�างทางแยกต�างระดับ 
 อาคารระบายนํ้าและโครงสร�างอื่น ๆ (ถ�ามี) 
• งานออกแบบรายละเอียดทางแยก 
• งานระบบระบายนํ้า
• งานระบบไฟฟ�า
• งานสถาป�ตยกรรม
• งานดําเนินการทางด�านสิ�งสาธารณูปโภค
• งานคํานวณปร�มาณงานก�อสร�างและประมาณราคา 
• งานว�เคราะห�แผนการดําเนินการโครงการ
• งานจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดิน (ถ�ามี)

ด�านเศรษฐกิจและสังคม
• งานศึกษาทางด�านเศรษฐกิจและสังคม
• การว�เคราะห�โครงการด�านเศรษฐศาสตร�

ด�านสิ�งแวดล�อม
• การศึกษาผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�น 
 (Initial Environmental Examination: IEE)

ด�านการมีส�วนร�วมของประชาชน
• ประชาสัมพันธ�โครงการและให�ประชาชนมสี�วนร�วมตลอดระยะเวลาโครงการ
• การจัดประชุมเพ�่อรับฟ�งความคิดเห็นและข�อเสนอแนะจากประชาชน
 ครอบคลุมทุกกลุ�มเป�าหมาย
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ขอบเขตการปกครอง

ต.สนามแย� อ.ท�ามะกา
ต.ยางม�วง อ.ท�ามะกา ต.รางพ�กุล อ.กําแพงแสน
ต.ดอนขมิ�น อ.ท�ามะกา
ต.ท�าเสา อ.ท�ามะกา

จ.กาญจนบุร� จ.ราชบุร� จ.นครปฐม

ต.กรับใหญ� อ.บ�านโป�ง
ต.ท�าผา อ.บ�านโป�ง

ต.ห�วยหมอนทอง อ.กําแพงแสน
ต.ทุ�งลูกนก อ.กําแพงแสน

สัญลักษณ�
แนวเส�นทางโครงการ
พ�้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร
ถนน
แม�นํ้า/แหล�งนํ้า

พ�้นที่ศึกษาโครงการ
 แนวเส�นทางโครงการมีจ�ดเริ่มต�นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 3394 บริเวณ กม.0+000 ในเขตพื้นที่ 
ต.ดอนขมิ้น อ.ท�ามะกา จ.กาญจนบุรี และส้ินสุดโครงการบนทางหลวงหมายเลข 3394 บริเวณ กม.21+800 
ในเขตพื้นที่ ต.รางพิกุล อ.กําแพงแสน จ.นครปฐม มีระยะทางรวมประมาณ 21.800 กิโลเมตร
 มีพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส�นทางโครงการครอบคลุมพื้นที่ 9 ตําบล 3 อําเภอ 3 จังหวัด 
ประกอบด�วย ต.ท�าเสา ต.ดอนขมิน้ ต.ยางม�วง ต.สนามแย� อ.ท�ามะกา จ.กาญจนบรุ ีต.ท�าผา ต.กรับใหญ� อ.บ�านโป�ง จ.ราชบรุี 
ต.ทุ�งลูกนก ต.ห�วยหมอนทอง และ ต.รางพิกุล อ.กําแพงแสน จ.นครปฐม

เพื่อสํารวจและออกแบบรายละเอียดด�านวิศวกรรม 
ด�านเศรษฐกิจ สังคม และด�านจราจร 

เพื่อศึกษาสภาพสิ่งแวดล�อมในป�จจ�บัน กําหนดมาตรการ
ป�องกัน และแก�ไขผลกระทบส่ิงแวดล�อม มาตรการติดตาม
ตรวจสอบคณุภาพส่ิงแวดล�อม และแผนจดัการด�านสิง่แวดล�อม
ที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ

เพือ่สร�างการมสี�วนร�วมของประชาชนต�อโครงการ พร�อมรบัฟ�ง
ความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่

1. เพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
ให�มีความเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ 
โครงข�ายทางหลวง ปริมาณจราจรในป�จจ�บนั
และในอนาคต 

 การดําเนนิงานโครงการมรีะยะเวลาการศกึษา 450 วัน โดยขอบเขตการศกึษาของโครงการ ประกอบด�วย งานสํารวจ และวิเคราะห�

ข�อมูลพื้นฐานวิศวกรรมจราจร งานออกแบบรายละเอียด งานศึกษาด�านเศรษฐกิจและสังคม งานศึกษาด�านสิ่งแวดล�อม และงานด�าน

การมีส�วนร�วมของประชาชน ดังนี้

2. เพิม่ความปลอดภัยแก�ผู �ใช�รถใช�ถนน
ลดผลกระทบต�อชมุชน และสภาพแวดล�อม
ในพื้นที่โครงการ

3. เพิม่ศกัยภาพการแข�งขนั 
และการพฒันาด�านต�าง ๆ ของประเทศ
ตลอดจนช�วยส�งเสรมิคณุภาพชวิีต เศรษฐกจิ 
และสังคม สร�างโอกาสทางการค�า การลงทนุ
การท�องเทีย่วให�แก�พ้ืนทีโ่ครงการ

วัตถุประสงค�ของโครงการ

ประโยชน�ที่คาดว�าจะได�รับ

ขอบเขตการศึกษาโครงการ

1.

2.

3.



ด�านว�ศวกรรม
• งานศึกษาคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
• งานสํารวจและคาดการณ�ปร�มาณจราจรและว�เคราะห�ระดบัการให�บร�การ
• งานสํารวจแนวทางและระดับ
• งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ
• งานออกแบบรายละเอียดงานทาง
• งานออกแบบโครงสร�างชั้นทาง งานฐานราก ว�เคราะห�เสถียรภาพ
 และการทรุดตัวของคันทาง (ถ�ามี) 
• งานออกแบบโครงสร�างสะพาน โครงสร�างทางแยกต�างระดับ 
 อาคารระบายนํ้าและโครงสร�างอื่น ๆ (ถ�ามี) 
• งานออกแบบรายละเอียดทางแยก 
• งานระบบระบายนํ้า
• งานระบบไฟฟ�า
• งานสถาป�ตยกรรม
• งานดําเนินการทางด�านสิ�งสาธารณูปโภค
• งานคํานวณปร�มาณงานก�อสร�างและประมาณราคา 
• งานว�เคราะห�แผนการดําเนินการโครงการ
• งานจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดิน (ถ�ามี)

ด�านเศรษฐกิจและสังคม
• งานศึกษาทางด�านเศรษฐกิจและสังคม
• การว�เคราะห�โครงการด�านเศรษฐศาสตร�

ด�านสิ�งแวดล�อม
• การศึกษาผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�น 
 (Initial Environmental Examination: IEE)

ด�านการมีส�วนร�วมของประชาชน
• ประชาสัมพันธ�โครงการและให�ประชาชนมสี�วนร�วมตลอดระยะเวลาโครงการ
• การจัดประชุมเพ�่อรับฟ�งความคิดเห็นและข�อเสนอแนะจากประชาชน
 ครอบคลุมทุกกลุ�มเป�าหมาย
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ขอบเขตการปกครอง

ต.สนามแย� อ.ท�ามะกา
ต.ยางม�วง อ.ท�ามะกา ต.รางพ�กุล อ.กําแพงแสน
ต.ดอนขมิ�น อ.ท�ามะกา
ต.ท�าเสา อ.ท�ามะกา

จ.กาญจนบุร� จ.ราชบุร� จ.นครปฐม

ต.กรับใหญ� อ.บ�านโป�ง
ต.ท�าผา อ.บ�านโป�ง

ต.ห�วยหมอนทอง อ.กําแพงแสน
ต.ทุ�งลูกนก อ.กําแพงแสน

สัญลักษณ�
แนวเส�นทางโครงการ
พ�้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร
ถนน
แม�นํ้า/แหล�งนํ้า

พ�้นที่ศึกษาโครงการ
 แนวเส�นทางโครงการมีจ�ดเริ่มต�นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 3394 บริเวณ กม.0+000 ในเขตพื้นที่ 
ต.ดอนขมิ้น อ.ท�ามะกา จ.กาญจนบุรี และส้ินสุดโครงการบนทางหลวงหมายเลข 3394 บริเวณ กม.21+800 
ในเขตพื้นที่ ต.รางพิกุล อ.กําแพงแสน จ.นครปฐม มีระยะทางรวมประมาณ 21.800 กิโลเมตร
 มีพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส�นทางโครงการครอบคลุมพื้นที่ 9 ตําบล 3 อําเภอ 3 จังหวัด 
ประกอบด�วย ต.ท�าเสา ต.ดอนขมิน้ ต.ยางม�วง ต.สนามแย� อ.ท�ามะกา จ.กาญจนบรุ ีต.ท�าผา ต.กรับใหญ� อ.บ�านโป�ง จ.ราชบรุี 
ต.ทุ�งลูกนก ต.ห�วยหมอนทอง และ ต.รางพิกุล อ.กําแพงแสน จ.นครปฐม

เพื่อสํารวจและออกแบบรายละเอียดด�านวิศวกรรม 
ด�านเศรษฐกิจ สังคม และด�านจราจร 

เพื่อศึกษาสภาพสิ่งแวดล�อมในป�จจ�บัน กําหนดมาตรการ
ป�องกัน และแก�ไขผลกระทบส่ิงแวดล�อม มาตรการติดตาม
ตรวจสอบคณุภาพส่ิงแวดล�อม และแผนจดัการด�านสิง่แวดล�อม
ที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ

เพือ่สร�างการมสี�วนร�วมของประชาชนต�อโครงการ พร�อมรบัฟ�ง
ความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่

1. เพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
ให�มีความเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ 
โครงข�ายทางหลวง ปรมิาณจราจรในป�จจ�บนั
และในอนาคต 

 การดําเนนิงานโครงการมรีะยะเวลาการศกึษา 450 วัน โดยขอบเขตการศกึษาของโครงการ ประกอบด�วย งานสํารวจ และวิเคราะห�

ข�อมูลพื้นฐานวิศวกรรมจราจร งานออกแบบรายละเอียด งานศึกษาด�านเศรษฐกิจและสังคม งานศึกษาด�านสิ่งแวดล�อม และงานด�าน

การมีส�วนร�วมของประชาชน ดังนี้

2. เพิม่ความปลอดภัยแก�ผู �ใช�รถใช�ถนน
ลดผลกระทบต�อชมุชน และสภาพแวดล�อม
ในพื้นที่โครงการ

3. เพิม่ศกัยภาพการแข�งขนั 
และการพฒันาด�านต�าง ๆ ของประเทศ
ตลอดจนช�วยส�งเสรมิคณุภาพชวิีต เศรษฐกจิ 
และสังคม สร�างโอกาสทางการค�า การลงทนุ
การท�องเทีย่วให�แก�พ้ืนทีโ่ครงการ

วัตถุประสงค�ของโครงการ

ประโยชน�ที่คาดว�าจะได�รับ

ขอบเขตการศึกษาโครงการ

1.

2.

3.



รูปแบบทางเลือกที่ 1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กว�าง 4.60 เมตร
 ออกแบบเป�นทางหลวงขนาด 4 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.50 เมตร 
ไหล�ทางด�านนอกกว�างข�างละ 2.50 เมตร แบ�งทิศทางการจราจรด�วยเกาะกลาง
แบบยก (Raised Median) กว�าง 4.60 เมตร เขตทางกว�าง 30.00 เมตร
ข�อดี
• มคีวามปลอดภัยในการกลับรถสงู เพราะเกาะกลางกว�างพอทีจ่ะออกแบบ
 เป�นช�องรอกลับรถ (Turn Lane) ช�วยแยกรถรอกลับรถออกจากช�องทางตรง
 ลดความเส่ียงการเกดิอบุตัเิหตชุนท�าย
• มคีวามปลอดภัยของคนข�ามถนน เกาะกลางแบบยกทําหน�าทีเ่ป�นจ�ดพัก
 ข�ามถนน สําหรบัคนเดนิเท�าได�ด ีเหมาะกบัพ้ืนทีช่มุชนทีม่กีารข�ามถนนคับคัง่
• สามารถขยายช�องจราจรเพิ่มเติมบริเวณเกาะกลางได�ในอนาคต 
 โดยไม�รบกวนช�องจราจรเดมิ
ข�อด�อย
• ความเสีย่งกรณรีถเสยีหลัก รถทีว่ิ่งด�วยความเรว็สูงอาจพุ�งข�ามเกาะกลาง
 ไปยงัฝ��งตรงข�าม จนเกดิการชนประสานงาได�
• ความซบัซ�อนของระบบระบายน้ํา ต�องทําระบบระบายน้ําตามยาวทีเ่กาะกลาง
 บรเิวณทางโค�งราบ (จ�ดยกโค�ง)
• ข�อจํากัดเร่ืองความเร็ว รปูแบบเกาะกลางลักษณะนีไ้ม�เหมาะกับการรองรับ
 การจราจรที่ใช�ความเรว็สงูมาก

รูปแบบทางเลือกที่ 2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กว�าง 3.00 เมตร
 ออกแบบเป�นทางหลวง 4 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.50 เมตร 
ไหล�ทางด�านนอกกว�างข�างละ 2.50 เมตร แบ�งทิศทางการจราจรด�วยเกาะกลาง
แบบยก (Raised Median) กว�าง 3.00 เมตร เขตทางกว�าง 30.00 เมตร
ข�อดี
• ก�อสร�างและบําร�งรักษาใกล�เคียงกับรูปแบบทางเลือกที่ 1 แต�ใช�พื้นที่
 เกาะกลางน�อยกว�า เหมาะกับบริเวณที่มีข�อจํากัดด�านที่ดิน
• ยังคงมีเกาะกลางให�คนเดินเท�าหยุดพักระหว�างข�ามถนนได� แม�พ้ืนที่
 จะแคบกว�ารูปแบบทางเลือกที่ 1
ข�อด�อย
• พื้นที่เกาะกลางแคบกว�ารูปแบบทางเลือกที่ 1 การจัดช�องรอเลี้ยวหรือ
 กลับรถสําหรับรถบรรทุกขนาดใหญ�ทําได�ยากกว�า
• รถความเร็วสูงยังคงมีความเสี่ยงพุ�งข�ามไปฝ��งตรงข�ามได�เช�นเดียวกับ
 รูปแบบทางเลือกที่ 1

รูปแบบทางเลือกท่ี 3 เกาะกลางแบบกำแพงคอนกร�ต (Barrier Median) 
กว�าง 4.60 เมตร 
 ออกแบบเป�นทางหลวงขนาด 4 ช�องจราจร ความกว�างช�องละ 3.50 เมตร 
ไหล�ทางด�านนอกกว�างข�างละ 2.50 เมตร แบ�งทศิทางการจราจรด�วยเกาะกลาง
แบบกําแพงคอนกรตี (Barrier Median) ประกอบด�วย ไหล�ทางด�านใน
กว�างข�างละ 2.00 เมตร และกําแพงคอนกรตีฐานกว�าง 0.61 เมตร ความกว�าง
เกาะกลางรวม 4.60 เมตร เขตทางกว�าง 30.00 เมตร

ข�อดี
• ความปลอดภัยสูงในการป�องกันการชน ป�องกันอุบัติเหตุรถข�ามเกาะ
 มาชนประสานงาได�เป�นอย�างดี และช�วยลดแสงไฟหน�าของรถ
 ฝ��งตรงข�ามในเวลากลางคืน
• รองรับความเร็วและการก�อสร�าง รองรับการจราจรที่ใช�ความเร็วได�ดี 
 ก�อสร�างและติดตั้งได�รวดเร็ว
• ประหยัดค�าบําร�งรกัษา เนือ่งจากค�าบําร�งรกัษาต่ํากว�าเกาะกลางประเภทอืน่ 
 และใช�พื้นที่เกาะกลางน�อย

ข�อด�อย
• ข�อจํากัดในการข�ามถนนและกลับรถ จัดช�องรอกลับรถหรือเล้ียวขวา
 ที่ทางแยกได�ยาก และคนเดินเท�าข�ามถนนได�ลําบาก จึงไม�เหมาะกับ
 พื้นที่เขตชุมชน (เว�นแต�จะเว�นช�องพักข�าม ซึ่งมีพื้นที่แคบมาก)
• ข�อจํากดัในการตดิตัง้โครงสร�าง พ้ืนทีเ่กาะกลางไม�เพียงพอสําหรบัการตดิตัง้
 เสาโครงสร�าง เช�น ตอม�อสะพานลอยคนเดนิข�าม หรอืป�ายจราจรขนาดใหญ� 
 เป�นต�น
• ข�อจํากัดด�านการมองเห็นและระบายนํ้า อาจเกิดป�ญหาระยะมองเห็น 
 (Sight Distance) บริเวณทางโค�งราบ และยงัคงต�องก�อสร�างระบบระบายน้ํา
 ตามยาวที่เกาะกลางด�านรับการยกโค�งบริเวณทางโค�งราบ

รูปแบบทางเลือกท่ี 4 เกาะกลางแบบกำแพงคอนกร�ต (Barrier Median) 
กว�าง 3.00 เมตร
 ออกแบบเป�นทางหลวงขนาด 4 ช�องจราจร ความกว�างช�องละ 3.50 เมตร 
ไหล�ทางด�านนอกกว�างข�างละ 2.50 เมตร แบ�งทิศทางการจราจรด�วยเกาะกลาง
แบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) ประกอบด�วย ไหล�ทางด�านใน
กว�างข�างละ 1.20 เมตร และกำแพงคอนกรีตฐานกว�าง 0.61 เมตร ความกว�าง
เกาะกลางรวม 3.00 เมตร เขตทางกว�าง 30.00 เมตร

ข�อดี
• ประหยัดพื้นที่มากที่สุด เนื่องจากใช�พื้นที่เกาะกลางน�อยที่สุดจากทั้ง 
 4 รูปแบบทางเลือก เหมาะสำหรับพื้นที่ที่มีข�อจำกัดด�านเขตทาง
 หรือท่ีดินมากท่ีสุด
• ต�นทุนก�อสร�างต่ำกว�ารูปแบบทางเลือกท่ี 3 เน่ืองจากใช�ปริมาณวัสดุก�อสร�าง 
 (คอนกรีตหล�อสำเร็จ) น�อยกว�า ทำให�ช�วยลดค�าใช�จ�ายในการก�อสร�าง

ข�อด�อย
• ข�อจำกัดช�องเลี้ยวหรือกลับรถเพิ่มขึ้น ทำให�พื้นที่เกาะกลางแคบลง 
 (เปรียบเทียบกับรูปแบบทางเลือกที่ 3) ทำให�การจัดช�องรอกลับรถ
 หรือเลี้ยวขวาทำได�ยากกว�า และมีพื้นที่หลบรถขณะรอเลี้ยวจำกัดมาก
• เกิดป�ญหาระยะมองเห็น (Sight Distance) และการบดบังทัศนวิสัย
 บริเวณทางโค�ง เช�นเดียวกับรูปแบบทางเลือกที่ 3

รูปแบบทางเลือกที่ 1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กว�าง 1.20 เมตร
 ออกแบบเป�นทางหลวง 4 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.25 เมตร แบ�งทิศทาง
การจราจรด�วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กว�าง 1.20 เมตร
เขตทางกว�าง 20.00 เมตร ติดต้ังรางระบายน้ำพร�อมทางเท�า 

ข�อดี
• ก�อสร�างง�าย รวดเร็ว ใช�เพียงคันหินและถมดิน เกาะกลางไม�ต�อง
 เสริมเหล็กหรือคอนกรีตหนา ใช�งบประมาณน�อย
• ทศันวิสัยดกีว�าเกาะกลางแบบกําแพงเนือ่งจากไม�มส่ิีงกีดขวางแนวราบ
 เอื้อต�อการมองเห็นรถสวนทางและป�ายจราจรล�วงหน�า
• ปลูกต�นไม�หรือพุ�มเตี้ยลดแสงจ�าจากไฟหน�ารถได�ในบางช�วง
• ดัดแปลงเป�นช�องเป�ดกลับรถได�ง�ายกว�า เหมาะกับพ้ืนที่ที่มีจ�ดกลับรถ
 หรือทางแยกถี่

ข�อด�อย
• ความกว�างเกาะกลาง 1.20 เมตร แคบกว�าเกณฑ�ที่พึงประสงค�สําหรับ
 ใช�เป�นที่พักคนข�ามถนนอย�างปลอดภัย จึงใช�เป�นที่พักคนข�ามได�จํากัด
• มีความเส่ียงต�อการชนแบบพลิกคว่ําของยานพาหนะความเร็วสูง 
 ควรจํากัดความเร็ว ออกแบบและติดตั้งป�ายเตือนล�วงหน�า
• ต�องดูแลรักษาความสะอาดหรือตัดหญ�าและซ�อมแซมคันหินเป�นระยะ

รูปแบบทางเลือกท่ี 2 เกาะกลางแบบกำแพงคอนกร�ต (Barrier Median) 
กว�าง 1.00 เมตร
 ออกแบบเป�นทางหลวง 4 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.25 เมตร แบ�งทิศทาง
การจราจรด�วยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) 
กว�าง 1.00 เมตร เขตทางกว�าง 20.00 เมตร ทั้งนี้ อุปกรณ�กั้นต�องผ�าน
การทดสอบตามมาตรฐาน AASHTO MASH 2016 ระดับไม�ต่ำกว�า
มาตรฐานการทดสอบความปลอดภัย

ข�อดี
• ป�องกนัการข�ามเลนของยานพาหนะ ลดอบุตัเิหตุปะทะประสานงาร�นแรง 
 โดยเฉพาะช�วงปริมาณจราจรหรือความเร็วสูง
• ใช�พื้นที่เกาะกลางน�อย เหมาะกับช�วงเขตทางจํากัด 20.00 เมตร
• ค�าบําร�งรักษาต่ํากว�าเกาะกลางแบบยก (ไม�ต�องตัดหญ�าหรอืปลกูต�นไม�)

ข�อด�อย
• ไม�มพ้ืีนทีร่องรับการกลับรถหรอืพักคนข�ามถนน ไม�เหมาะกบัช�วงชมุชน
 ที่มีการเดินเท�าข�ามถนนหนาแน�น 
• ต�องใช�อปุกรณ�กัน้ทีผ่�านการทดสอบตามมาตรฐาน AASHTO MASH 2016 
 ไม�ตํ่ากว�าระดับมาตรฐานการทดสอบความปลอดภัย ต�นทุนสูงกว�า
 คันหินเกาะกลางทั่วไป
• บดบังทัศนวิสัยการมองเห็นรถสวนทาง และอาจเกิดป�ญหาแสงไฟ
 หน�ารถกลางคืนต�องติดตั้งแผงกันแสงเพิ่มเติม

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ

พื้นที่เขตทางจํากัด 10.00 - 13.00 เมตร (ชุมชนตลาดลูกแก) พื้นที่เขตทางจํากัด 8.50 เมตร (ชุมชนตลาดห�วยกระบอก)

 จากการสํารวจรูปแบบทางหลวงป�จจ�บันพบว�าพ้ืนที่โครงการเป�นที่ราบตลอดเส�นทาง ส�วนใหญ�เป�นถนนขนาด 2 ช�องจราจร 
กว�างช�องละ 3.50 เมตร และมีไหล�ทางกว�างข�างละ 1.50 เมตร เนือ่งจากแต�ละช�วงมคีวามกว�างของเขตทางและสภาพแวดล�อมท่ีแตกต�างกนั 
โครงการจงึกําหนดแนวทางการพัฒนาให�เหมาะสมกับพ้ืนที ่ดงันี้
 ช�วงจ�ดเริม่ต�นโครงการ (บรเิวณชุมชนตลาดลกูแก) เนือ่งจากมขี�อจํากดัด�านเขตทาง ไม�สามารถขยายเป�น 4 ช�องจราจรได�โดยไม�เวนคนื
ทีด่นิ จงึคงรปูแบบถนน 2 ช�องจราจรไว� โดยการปรับปร�งจะมุ�งเน�นการซ�อมบําร�งผวิจราจรและปรบัปร�งระบบระบายน้ําให�มปีระสิทธิภาพยิง่ขึน้
 ช�วง กม.0+164 ถงึ กม.0+400 มขีนาดเขตทางกว�าง 20.00 เมตร จะทําการขยายจาก 2 ช�องจราจร เป�น 4 ช�องจราจร กว�างช�องละ 
3.25 เมตร โดยเปรียบเทียบรูปแบบเกาะกลางถนนจํานวน 2 รูปแบบ
 ช�วงเขตทางทั่วไป (กม.0+400 ถึง กม.12+208 และ กม.13+100 ถึง กม.21+800) มีขนาดเขตทางกว�าง 30.00 เมตร จะทําการ
ศึกษาสัดส�วนถนนและเปรียบเทียบรูปแบบเกาะกลางถนนจํานวน 4 รูปแบบ
 ช�วงชุมชนตลาดห�วยกระบอก (กม.12+208 ถงึ กม.12+700) มเีขตทางจํากดัเพียง 8.50 เมตร ไม�สามารถขยายเป�น 4 ช�องจราจรได�
โดยไม�เวนคืนที่ดิน จึงคงรูปแบบถนนเดิมไว� แต�จะดําเนินการตีเส�นจราจรใหม�และติดตั้งป�ายจราจรเพ่ิมเติมเพ่ือความปลอดภัยสูงสุด
และเหมาะสมกับสภาพพื้นที่มากยิ่งขึ้น

พ�น้ท่ีชมุชนเขตทางจํากดั

ช�วงเขตทางกว�าง 30.00 เมตร

ช�วงเขตทางกว�าง 20.00 เมตร



รูปแบบทางเลือกที่ 1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กว�าง 4.60 เมตร
 ออกแบบเป�นทางหลวงขนาด 4 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.50 เมตร 
ไหล�ทางด�านนอกกว�างข�างละ 2.50 เมตร แบ�งทิศทางการจราจรด�วยเกาะกลาง
แบบยก (Raised Median) กว�าง 4.60 เมตร เขตทางกว�าง 30.00 เมตร
ข�อดี
• มคีวามปลอดภัยในการกลับรถสงู เพราะเกาะกลางกว�างพอทีจ่ะออกแบบ
 เป�นช�องรอกลับรถ (Turn Lane) ช�วยแยกรถรอกลับรถออกจากช�องทางตรง
 ลดความเส่ียงการเกดิอบุติัเหตชุนท�าย
• มคีวามปลอดภัยของคนข�ามถนน เกาะกลางแบบยกทําหน�าทีเ่ป�นจ�ดพัก
 ข�ามถนน สําหรบัคนเดนิเท�าได�ด ีเหมาะกบัพ้ืนทีช่มุชนทีม่กีารข�ามถนนคับคัง่
• สามารถขยายช�องจราจรเพิ่มเติมบริเวณเกาะกลางได�ในอนาคต 
 โดยไม�รบกวนช�องจราจรเดิม
ข�อด�อย
• ความเสีย่งกรณรีถเสยีหลัก รถท่ีว่ิงด�วยความเรว็สูงอาจพุ�งข�ามเกาะกลาง
 ไปยงัฝ��งตรงข�าม จนเกดิการชนประสานงาได�
• ความซบัซ�อนของระบบระบายน้ํา ต�องทําระบบระบายน้ําตามยาวทีเ่กาะกลาง
 บรเิวณทางโค�งราบ (จ�ดยกโค�ง)
• ข�อจํากดัเรือ่งความเรว็ รปูแบบเกาะกลางลักษณะนีไ้ม�เหมาะกับการรองรบั
 การจราจรที่ใช�ความเรว็สูงมาก

รูปแบบทางเลือกที่ 2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กว�าง 3.00 เมตร
 ออกแบบเป�นทางหลวง 4 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.50 เมตร 
ไหล�ทางด�านนอกกว�างข�างละ 2.50 เมตร แบ�งทิศทางการจราจรด�วยเกาะกลาง
แบบยก (Raised Median) กว�าง 3.00 เมตร เขตทางกว�าง 30.00 เมตร
ข�อดี
• ก�อสร�างและบําร�งรักษาใกล�เคียงกับรูปแบบทางเลือกที่ 1 แต�ใช�พื้นที่
 เกาะกลางน�อยกว�า เหมาะกับบริเวณที่มีข�อจํากัดด�านที่ดิน
• ยังคงมีเกาะกลางให�คนเดินเท�าหยุดพักระหว�างข�ามถนนได� แม�พ้ืนที่
 จะแคบกว�ารูปแบบทางเลือกที่ 1
ข�อด�อย
• พื้นที่เกาะกลางแคบกว�ารูปแบบทางเลือกที่ 1 การจัดช�องรอเลี้ยวหรือ
 กลับรถสําหรับรถบรรทุกขนาดใหญ�ทําได�ยากกว�า
• รถความเร็วสูงยังคงมีความเส่ียงพุ�งข�ามไปฝ��งตรงข�ามได�เช�นเดียวกับ
 รูปแบบทางเลือกที่ 1

รูปแบบทางเลือกท่ี 3 เกาะกลางแบบกำแพงคอนกร�ต (Barrier Median) 
กว�าง 4.60 เมตร 
 ออกแบบเป�นทางหลวงขนาด 4 ช�องจราจร ความกว�างช�องละ 3.50 เมตร 
ไหล�ทางด�านนอกกว�างข�างละ 2.50 เมตร แบ�งทศิทางการจราจรด�วยเกาะกลาง
แบบกําแพงคอนกรตี (Barrier Median) ประกอบด�วย ไหล�ทางด�านใน
กว�างข�างละ 2.00 เมตร และกําแพงคอนกรตีฐานกว�าง 0.61 เมตร ความกว�าง
เกาะกลางรวม 4.60 เมตร เขตทางกว�าง 30.00 เมตร

ข�อดี
• ความปลอดภัยสูงในการป�องกันการชน ป�องกันอุบัติเหตุรถข�ามเกาะ
 มาชนประสานงาได�เป�นอย�างดี และช�วยลดแสงไฟหน�าของรถ
 ฝ��งตรงข�ามในเวลากลางคืน
• รองรับความเร็วและการก�อสร�าง รองรับการจราจรที่ใช�ความเร็วได�ดี 
 ก�อสร�างและติดตั้งได�รวดเร็ว
• ประหยัดค�าบําร�งรกัษา เนือ่งจากค�าบําร�งรกัษาต่ํากว�าเกาะกลางประเภทอืน่ 
 และใช�พื้นที่เกาะกลางน�อย

ข�อด�อย
• ข�อจํากัดในการข�ามถนนและกลับรถ จัดช�องรอกลับรถหรือเล้ียวขวา
 ที่ทางแยกได�ยาก และคนเดินเท�าข�ามถนนได�ลําบาก จึงไม�เหมาะกับ
 พื้นที่เขตชุมชน (เว�นแต�จะเว�นช�องพักข�าม ซึ่งมีพื้นที่แคบมาก)
• ข�อจํากดัในการตดิตัง้โครงสร�าง พ้ืนทีเ่กาะกลางไม�เพียงพอสําหรบัการติดตัง้
 เสาโครงสร�าง เช�น ตอม�อสะพานลอยคนเดนิข�าม หรอืป�ายจราจรขนาดใหญ� 
 เป�นต�น
• ข�อจํากัดด�านการมองเห็นและระบายนํ้า อาจเกิดป�ญหาระยะมองเห็น 
 (Sight Distance) บรเิวณทางโค�งราบ และยงัคงต�องก�อสร�างระบบระบายน้ํา
 ตามยาวที่เกาะกลางด�านรับการยกโค�งบริเวณทางโค�งราบ

รูปแบบทางเลือกท่ี 4 เกาะกลางแบบกำแพงคอนกร�ต (Barrier Median) 
กว�าง 3.00 เมตร
 ออกแบบเป�นทางหลวงขนาด 4 ช�องจราจร ความกว�างช�องละ 3.50 เมตร 
ไหล�ทางด�านนอกกว�างข�างละ 2.50 เมตร แบ�งทิศทางการจราจรด�วยเกาะกลาง
แบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) ประกอบด�วย ไหล�ทางด�านใน
กว�างข�างละ 1.20 เมตร และกำแพงคอนกรีตฐานกว�าง 0.61 เมตร ความกว�าง
เกาะกลางรวม 3.00 เมตร เขตทางกว�าง 30.00 เมตร

ข�อดี
• ประหยัดพื้นที่มากที่สุด เนื่องจากใช�พื้นที่เกาะกลางน�อยที่สุดจากทั้ง 
 4 รูปแบบทางเลือก เหมาะสำหรับพื้นที่ที่มีข�อจำกัดด�านเขตทาง
 หรือท่ีดินมากท่ีสุด
• ต�นทุนก�อสร�างต่ำกว�ารูปแบบทางเลือกท่ี 3 เน่ืองจากใช�ปริมาณวัสดุก�อสร�าง 
 (คอนกรีตหล�อสำเร็จ) น�อยกว�า ทำให�ช�วยลดค�าใช�จ�ายในการก�อสร�าง

ข�อด�อย
• ข�อจำกัดช�องเลี้ยวหรือกลับรถเพิ่มขึ้น ทำให�พื้นที่เกาะกลางแคบลง 
 (เปรียบเทียบกับรูปแบบทางเลือกที่ 3) ทำให�การจัดช�องรอกลับรถ
 หรือเลี้ยวขวาทำได�ยากกว�า และมีพื้นที่หลบรถขณะรอเลี้ยวจำกัดมาก
• เกิดป�ญหาระยะมองเห็น (Sight Distance) และการบดบังทัศนวิสัย
 บริเวณทางโค�ง เช�นเดียวกับรูปแบบทางเลือกที่ 3

รูปแบบทางเลือกที่ 1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กว�าง 1.20 เมตร
 ออกแบบเป�นทางหลวง 4 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.25 เมตร แบ�งทิศทาง
การจราจรด�วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กว�าง 1.20 เมตร
เขตทางกว�าง 20.00 เมตร ติดต้ังรางระบายน้ำพร�อมทางเท�า 

ข�อดี
• ก�อสร�างง�าย รวดเร็ว ใช�เพียงคันหินและถมดิน เกาะกลางไม�ต�อง
 เสริมเหล็กหรือคอนกรีตหนา ใช�งบประมาณน�อย
• ทศันวิสยัดกีว�าเกาะกลางแบบกําแพงเนือ่งจากไม�มส่ิีงกดีขวางแนวราบ
 เอื้อต�อการมองเห็นรถสวนทางและป�ายจราจรล�วงหน�า
• ปลูกต�นไม�หรือพุ�มเตี้ยลดแสงจ�าจากไฟหน�ารถได�ในบางช�วง
• ดัดแปลงเป�นช�องเป�ดกลับรถได�ง�ายกว�า เหมาะกับพ้ืนที่ที่มีจ�ดกลับรถ
 หรือทางแยกถี่

ข�อด�อย
• ความกว�างเกาะกลาง 1.20 เมตร แคบกว�าเกณฑ�ที่พึงประสงค�สําหรับ
 ใช�เป�นที่พักคนข�ามถนนอย�างปลอดภัย จึงใช�เป�นที่พักคนข�ามได�จํากัด
• มีความเส่ียงต�อการชนแบบพลิกควํ่าของยานพาหนะความเร็วสูง 
 ควรจํากัดความเร็ว ออกแบบและติดตั้งป�ายเตือนล�วงหน�า
• ต�องดูแลรักษาความสะอาดหรือตัดหญ�าและซ�อมแซมคันหินเป�นระยะ

รูปแบบทางเลือกท่ี 2 เกาะกลางแบบกำแพงคอนกร�ต (Barrier Median) 
กว�าง 1.00 เมตร
 ออกแบบเป�นทางหลวง 4 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.25 เมตร แบ�งทิศทาง
การจราจรด�วยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) 
กว�าง 1.00 เมตร เขตทางกว�าง 20.00 เมตร ทั้งนี้ อุปกรณ�กั้นต�องผ�าน
การทดสอบตามมาตรฐาน AASHTO MASH 2016 ระดับไม�ต่ำกว�า
มาตรฐานการทดสอบความปลอดภัย

ข�อดี
• ป�องกนัการข�ามเลนของยานพาหนะ ลดอบุตัเิหตุปะทะประสานงาร�นแรง 
 โดยเฉพาะช�วงปริมาณจราจรหรือความเร็วสูง
• ใช�พื้นที่เกาะกลางน�อย เหมาะกับช�วงเขตทางจํากัด 20.00 เมตร
• ค�าบําร�งรกัษาต่ํากว�าเกาะกลางแบบยก (ไม�ต�องตัดหญ�าหรอืปลกูต�นไม�)

ข�อด�อย
• ไม�มพ้ืีนทีร่องรับการกลับรถหรอืพักคนข�ามถนน ไม�เหมาะกบัช�วงชมุชน
 ที่มีการเดินเท�าข�ามถนนหนาแน�น 
• ต�องใช�อปุกรณ�กัน้ทีผ่�านการทดสอบตามมาตรฐาน AASHTO MASH 2016 
 ไม�ตํ่ากว�าระดับมาตรฐานการทดสอบความปลอดภัย ต�นทุนสูงกว�า
 คันหินเกาะกลางทั่วไป
• บดบังทัศนวิสัยการมองเห็นรถสวนทาง และอาจเกิดป�ญหาแสงไฟ
 หน�ารถกลางคืนต�องติดตั้งแผงกันแสงเพิ่มเติม

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ

พื้นที่เขตทางจํากัด 10.00 - 13.00 เมตร (ชุมชนตลาดลูกแก) พื้นที่เขตทางจํากัด 8.50 เมตร (ชุมชนตลาดห�วยกระบอก)

 จากการสํารวจรูปแบบทางหลวงป�จจ�บันพบว�าพ้ืนที่โครงการเป�นที่ราบตลอดเส�นทาง ส�วนใหญ�เป�นถนนขนาด 2 ช�องจราจร 
กว�างช�องละ 3.50 เมตร และมีไหล�ทางกว�างข�างละ 1.50 เมตร เนือ่งจากแต�ละช�วงมคีวามกว�างของเขตทางและสภาพแวดล�อมท่ีแตกต�างกนั 
โครงการจงึกําหนดแนวทางการพัฒนาให�เหมาะสมกบัพ้ืนที ่ดงันี้
 ช�วงจ�ดเริม่ต�นโครงการ (บรเิวณชุมชนตลาดลกูแก) เนือ่งจากมขี�อจํากดัด�านเขตทาง ไม�สามารถขยายเป�น 4 ช�องจราจรได�โดยไม�เวนคนื
ทีด่นิ จงึคงรปูแบบถนน 2 ช�องจราจรไว� โดยการปรบัปร�งจะมุ�งเน�นการซ�อมบําร�งผวิจราจรและปรับปร�งระบบระบายน้ําให�มปีระสิทธิภาพยิง่ขึน้
 ช�วง กม.0+164 ถงึ กม.0+400 มขีนาดเขตทางกว�าง 20.00 เมตร จะทําการขยายจาก 2 ช�องจราจร เป�น 4 ช�องจราจร กว�างช�องละ 
3.25 เมตร โดยเปรียบเทียบรูปแบบเกาะกลางถนนจํานวน 2 รูปแบบ
 ช�วงเขตทางทั่วไป (กม.0+400 ถึง กม.12+208 และ กม.13+100 ถึง กม.21+800) มีขนาดเขตทางกว�าง 30.00 เมตร จะทําการ
ศึกษาสัดส�วนถนนและเปรียบเทียบรูปแบบเกาะกลางถนนจํานวน 4 รูปแบบ
 ช�วงชุมชนตลาดห�วยกระบอก (กม.12+208 ถงึ กม.12+700) มเีขตทางจํากดัเพียง 8.50 เมตร ไม�สามารถขยายเป�น 4 ช�องจราจรได�
โดยไม�เวนคืนที่ดิน จึงคงรูปแบบถนนเดิมไว� แต�จะดําเนินการตีเส�นจราจรใหม�และติดตั้งป�ายจราจรเพ่ิมเติมเพ่ือความปลอดภัยสูงสุด
และเหมาะสมกับสภาพพื้นที่มากยิ่งขึ้น

พ�น้ท่ีชมุชนเขตทางจํากดั

ช�วงเขตทางกว�าง 30.00 เมตร

ช�วงเขตทางกว�าง 20.00 เมตร



หลักเกณฑ� ในการคัดเลือก
 การพิจารณาคดัเลือกรูปแบบพัฒนาโครงการทีเ่หมาะสม ม ี6 รปูแบบ แบ�งเป�น ช�วงเขตทางกว�าง 20.00 เมตร จํานวน 2 รูปแบบ 
และช�วงเขตทางกว�าง 30.00 เมตร จํานวน 4 รูปแบบ การศึกษาเปรียบเทียบวิเคราะห�หารูปแบบที่เหมาะสมนั้น จะแบ�งการพิจารณา
ออกเป�น 3 ด�านหลัก คือ ด�านวิศวกรรม ด�านเศรษฐศาสตร�และการลงทุน และด�านสิ่งแวดล�อม ในการคัดเลือกจะคํานึงถึงความสําคัญ
ของแต�ละด�าน การให�คะแนนในแต�ละด�านจะยึดถือตามลําดับความสําคัญ โดยมีคะแนนรวมทั้งสิ้น 100 คะแนน มีรายละเอียดดังนี้

สำหรับแหล�งพ�้นที่ชุมชน เขตทางกว�าง 30.00 เมตร 
  เน่ืองจากสภาพพ้ืนท่ีมีข�อจำกัดทางด�านเขตทางกว�าง 30.00 เมตร เพ่ือหลีกเล่ียง
ผลกระทบต�อส่ิงปลูกสร�างของประชาชนท่ีอยู�โดยรอบ จึงออกแบบเป�นทางหลวง
ขนาด 4 ช�องจราจร (รวมสองทิศทาง) กว�างช�องละ 3.50 เมตร ไหล�ทางกว�าง
ข�างละ 2.50 เมตร และทางเท�ากว�างข�างละ 3.20 เมตร ซ่ึงจะช�วยจัดระเบียบ
พ้ืนท่ีหน�าอาคารพาณิชย� ให�ประชาชนเดินสัญจรและเข�า - ออกร�านค�าได�อย�าง
สะดวก ปลอดภัย
 แบ�งทิศทางการจราจรด�วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กว�าง 4.60 เมตร 
เพื่อใช�เป�นพื้นที่สำหรับหยุดพักขณะข�ามถนน พร�อมทั้งจัดสรรพื้นที่ใต�ทางเท�า
สำหรับวางระบบท�อระบายน้ำ รองรับการแก�ป�ญหาน้ำท�วมขังในอนาคตได�อย�าง
มีประสิทธิภาพ

การศึกษาผลกระทบด�านสิ�งแวดล�อม
 ดาํเนนิการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อมของโครงการ ให�สอดคล�องกบัแนวทางการจดัทาํรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อม
ของโครงการทางหลวง จดัทาํโดย กลุ�มงานส่ิงแวดล�อม สํานกัแผนงาน กรมทางหลวง (ปรบัปร�งครัง้ที ่10 : มกราคม 2569) และแนวทาง
ในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล�อมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ ของสํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล�อม (สิงหาคม 2567)
 การศกึษาผลกระทบส่ิงแวดล�อมเบือ้งต�น (IEE) ซึง่จะครอบคลุมประเดน็ป�จจยัด�านสิง่แวดล�อม 31 ป�จจัย ควบคู�ไปกบัข้ันตอนการสาํรวจ
และออกแบบรายละเอยีด เพ่ือคัดกรองป�จจยัส่ิงแวดล�อมทีค่าดว�าจะมผีลกระทบสําหรับป�จจยัทีส่ามารถเปรยีบเทยีบกนัได� ในการนาํมาเป�น
เกณฑ�ประกอบการพิจารณารปูแบบทางเลอืกทีเ่หมาะสม เพ่ือให�การพัฒนาโครงการมคีวามสมบรูณ�ทางด�านวิศวกรรม และสอดคล�องกบั
สภาพแวดล�อม เศรษฐกจิและสังคม รวมทัง้ประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อมและกําหนดมาตรการป�องกนัและแก�ไขผลกระทบสิง่แวดล�อม

เช�น ความเหมาะสมของสภาพพ�้นที่และความเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศของโครงการ 
รูปแบบเรขาคณิตการกลับรถและการเลี้ยว ระยะมองเห็น
และผลกระทบต�อการจราจรระหว�างก�อสร�าง เป�นต�น

ป�จจัย
ด�านว�ศวกรรม
และการจราจร

35 คะแนน

เช�น ค�าก�อสร�าง และค�าใช�จ�ายในการบำรุงรักษา เป�นต�น

ป�จจัย
ด�านเศรษฐศาสตร�
และการลงทุน

30 คะแนน

เช�น ผลกระทบด�านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
ผลกระทบด�านอ�บัติเหตุและความปลอดภัย
และผลกระทบด�านสุนทร�ยภาพ เป�นต�น

ป�จจัย
ด�านผลกระทบ
สิ�งแวดล�อม

35 คะแนน

ขั้นตอนการศึกษารายงานผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�น (IEE)

ทรัพยากรสิ�งแวดล�อม
ทางกายภาพ

ทรัพยากรสิ�งแวดล�อม
ทางชีวภาพ

คุณค�าการใช�
ประโยชน�ของมนุษย�

คุณค�าต�อ
คุณภาพชีว�ต

การประเมินผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�นแต�ละรูปแบบทางเลือก
โดยว�ธี Checklist เพ�่อคัดกรองป�จจัยสิ�งแวดล�อมที่มีนัยสําคัญ

รูปแบบที่เหมาะสมในการพัฒนาโครงการ

การศึกษาผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�น

กําหนดมาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม

ประเมินผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�นโดยว�ธี Matrix

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ�งแวดล�อม

รายงานผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�น (IEE Report)

รว
บร

วม
 ศ

ึกษ
า 

แล
ะว

�เค
รา

ะห
�ข�อ

มูล
ข�อ

จํา
กัด

ทา
งด

�าน
สิ�ง

แว
ดล

�อม

ศึกษารายละเอียด
รูปแบบทางเลือก

เกณฑ�การคัดเลือกด�านสิ�งแวดล�อม

รวบรวมสภาพแวดล�อมป�จจ�บันทั้งหมด 31 ป�จจัย ของทั้ง 4 ด�าน ประกอบไปด�วย

ป�จจัยที่มีนัยสําคัญที่นําไปศึกษาต�อในขั้นตอนต�อไป

ศึกษารายละเอียดโครงการ

ศึกษาสภาพแวดล�อมป�จจ�บัน
(ศึกษาเฉพาะที่มีนัยสําคัญ

จากการคัดกรองป�จจัยขั้นตอนการคัดเลือกรูปแบบ)

สํารวจสภาพพ�้นที่ของโครงการเพ��มเติม

และสํารวจพ�้นที่ในแต�ละรูปแบบทางเลือก



หลักเกณฑ� ในการคัดเลือก
 การพิจารณาคดัเลือกรปูแบบพัฒนาโครงการทีเ่หมาะสม ม ี6 รปูแบบ แบ�งเป�น ช�วงเขตทางกว�าง 20.00 เมตร จํานวน 2 รปูแบบ 
และช�วงเขตทางกว�าง 30.00 เมตร จํานวน 4 รูปแบบ การศึกษาเปรียบเทียบวิเคราะห�หารูปแบบที่เหมาะสมนั้น จะแบ�งการพิจารณา
ออกเป�น 3 ด�านหลัก คือ ด�านวิศวกรรม ด�านเศรษฐศาสตร�และการลงทุน และด�านสิ่งแวดล�อม ในการคัดเลือกจะคํานึงถึงความสําคัญ
ของแต�ละด�าน การให�คะแนนในแต�ละด�านจะยึดถือตามลําดับความสําคัญ โดยมีคะแนนรวมทั้งสิ้น 100 คะแนน มีรายละเอียดดังนี้

สำหรับแหล�งพ�้นที่ชุมชน เขตทางกว�าง 30.00 เมตร 
  เน่ืองจากสภาพพ้ืนท่ีมีข�อจำกัดทางด�านเขตทางกว�าง 30.00 เมตร เพ่ือหลีกเล่ียง
ผลกระทบต�อส่ิงปลูกสร�างของประชาชนท่ีอยู�โดยรอบ จึงออกแบบเป�นทางหลวง
ขนาด 4 ช�องจราจร (รวมสองทิศทาง) กว�างช�องละ 3.50 เมตร ไหล�ทางกว�าง
ข�างละ 2.50 เมตร และทางเท�ากว�างข�างละ 3.20 เมตร ซ่ึงจะช�วยจัดระเบียบ
พ้ืนท่ีหน�าอาคารพาณิชย� ให�ประชาชนเดินสัญจรและเข�า - ออกร�านค�าได�อย�าง
สะดวก ปลอดภัย
 แบ�งทิศทางการจราจรด�วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กว�าง 4.60 เมตร 
เพื่อใช�เป�นพื้นที่สำหรับหยุดพักขณะข�ามถนน พร�อมทั้งจัดสรรพื้นที่ใต�ทางเท�า
สำหรับวางระบบท�อระบายน้ำ รองรับการแก�ป�ญหาน้ำท�วมขังในอนาคตได�อย�าง
มีประสิทธิภาพ

การศึกษาผลกระทบด�านสิ�งแวดล�อม
 ดาํเนนิการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อมของโครงการ ให�สอดคล�องกบัแนวทางการจดัทาํรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อม
ของโครงการทางหลวง จดัทาํโดย กลุ�มงานส่ิงแวดล�อม สํานกัแผนงาน กรมทางหลวง (ปรบัปร�งครัง้ที ่10 : มกราคม 2569) และแนวทาง
ในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล�อมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ ของสํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล�อม (สิงหาคม 2567)
 การศกึษาผลกระทบส่ิงแวดล�อมเบ้ืองต�น (IEE) ซึง่จะครอบคลุมประเดน็ป�จจยัด�านส่ิงแวดล�อม 31 ป�จจัย ควบคู�ไปกบัข้ันตอนการสาํรวจ
และออกแบบรายละเอยีด เพ่ือคดักรองป�จจยัส่ิงแวดล�อมทีค่าดว�าจะมผีลกระทบสําหรับป�จจยัท่ีสามารถเปรยีบเทยีบกนัได� ในการนาํมาเป�น
เกณฑ�ประกอบการพิจารณารูปแบบทางเลอืกทีเ่หมาะสม เพ่ือให�การพัฒนาโครงการมคีวามสมบรูณ�ทางด�านวิศวกรรม และสอดคล�องกบั
สภาพแวดล�อม เศรษฐกจิและสังคม รวมทัง้ประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อมและกําหนดมาตรการป�องกนัและแก�ไขผลกระทบสิง่แวดล�อม

เช�น ความเหมาะสมของสภาพพ�้นที่และความเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศของโครงการ 
รูปแบบเรขาคณิตการกลับรถและการเลี้ยว ระยะมองเห็น
และผลกระทบต�อการจราจรระหว�างก�อสร�าง เป�นต�น

ป�จจัย
ด�านว�ศวกรรม
และการจราจร

35 คะแนน

เช�น ค�าก�อสร�าง และค�าใช�จ�ายในการบำรุงรักษา เป�นต�น

ป�จจัย
ด�านเศรษฐศาสตร�
และการลงทุน

30 คะแนน

เช�น ผลกระทบด�านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
ผลกระทบด�านอ�บัติเหตุและความปลอดภัย
และผลกระทบด�านสุนทร�ยภาพ เป�นต�น

ป�จจัย
ด�านผลกระทบ
สิ�งแวดล�อม

35 คะแนน

ขั้นตอนการศึกษารายงานผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�น (IEE)

ทรัพยากรสิ�งแวดล�อม
ทางกายภาพ

ทรัพยากรสิ�งแวดล�อม
ทางชีวภาพ

คุณค�าการใช�
ประโยชน�ของมนุษย�

คุณค�าต�อ
คุณภาพชีว�ต

การประเมินผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�นแต�ละรูปแบบทางเลือก
โดยว�ธี Checklist เพ�่อคัดกรองป�จจัยสิ�งแวดล�อมที่มีนัยสําคัญ

รูปแบบที่เหมาะสมในการพัฒนาโครงการ

การศึกษาผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�น

กําหนดมาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม

ประเมินผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�นโดยว�ธี Matrix

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ�งแวดล�อม

รายงานผลกระทบสิ�งแวดล�อมเบื้องต�น (IEE Report)
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ศึกษารายละเอียด
รูปแบบทางเลือก

เกณฑ�การคัดเลือกด�านสิ�งแวดล�อม

รวบรวมสภาพแวดล�อมป�จจ�บันทั้งหมด 31 ป�จจัย ของทั้ง 4 ด�าน ประกอบไปด�วย

ป�จจัยที่มีนัยสําคัญที่นําไปศึกษาต�อในขั้นตอนต�อไป

ศึกษารายละเอียดโครงการ

ศึกษาสภาพแวดล�อมป�จจ�บัน
(ศึกษาเฉพาะที่มีนัยสําคัญ

จากการคัดกรองป�จจัยขั้นตอนการคัดเลือกรูปแบบ)

สํารวจสภาพพ�้นที่ของโครงการเพ��มเติม

และสํารวจพ�้นที่ในแต�ละรูปแบบทางเลือก



แนวทางการดําเนินงาน
กรมทางหลวง

เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่ 2
กันยายน 2569

การประชุมสรุปผล
การศึกษาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 3)
ประมาณ

เดือนเมษายน 2570

การประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ

(สัมมนา ครั้งที่ 2)
ประมาณ

เดือนพฤศจ�กายน 2569

การประชุมหาร�อมาตรการ
ลดผลกระทบสิ�งแวดล�อม

(กลุ�มย�อย ครั้งที่ 2)
ประมาณ

เดือนกุมภาพันธ� 2570

การดำเนินงานด�านการมีส�วนร�วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ�
 กรมทางหลวงได�กําหนดแผนการดําเนินงานการมีส�วนร�วมของประชาชน โดยเป�ดโอกาสให�ผู�มีส�วนได�เสียจากการพัฒนาได�เข�ามา
มีส�วนร�วมในการให�ข�อมูลและแสดงความคิดเห็นต�อโครงการอย�างกว�างขวางตั้งแต�เริ่มศึกษาโครงการ เพ่ือให�ผู�ศึกษาได�รวบรวมข�อมูล
อันเป�นประโยชน�ต�อการออกแบบรายละเอยีดถนนโครงการให�สอดคล�องกบัสภาพพ้ืนทีแ่ละส่ิงแวดล�อม สภาพเศรษฐกจิ และการใช�ชวิีต
ของประชาชน เพ่ิมความสะดวกและความปลอดภัยให�กับผู�ใช�เส�นทาง และลดผลกระทบด�านส่ิงแวดล�อมให�ได�มากทีส่ดุ นอกจากนีเ้พ่ือให�เกดิ
การรบัทราบข�อมลูอย�างกว�างขวาง กรมทางหลวงได�กําหนดแผนการประชาสมัพันธ�โครงการควบคู�ไปกบัการจดัประชมุรบัฟ�งความคดิเหน็
ของประชาชนตลอดระยะเวลาโครงการ

www.3394ลูกแกรางพ�กุล.com @555kmitq โครงการเพ��มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก - รางพ�กุล

ประชาสัมพันธ�ผ�านสื่อออนไลน�ของโครงการ ได�แก� เว็บไซต� บัญชี ไลน�ทางการ (Line OA) และเพจเฟซบุ�ก ตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ

การประชุมเสนอแนวคิด
ในการกำหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต�น

(กลุ�มย�อย ครั้งที่ 1)
วันที่ 13 - 14 กันยายน 2569

การประชุม
ปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1)

วันที่ 26 มิถุนายน 2569

ผลการดําเนินงานที่ผ�านมา
 เข�าพบผู�บริหารและหน�วยงานราชการที่เกี่ยวข�องในพื้นท่ี 
รองผู�ว�าราชการจังหวัดกาญจนบุรี จังหวัดนครปฐม และจังหวัด
ราชบรุ ีนายอําเภอท�ามะกา อําเภอกําแพงแสน และอําเภอบ�านโป�ง 
ผู�นําชุมชน และหน�วยงานราชการที่เกี่ยวข�อง ระหว�างวันที่ 
20 พฤษภาคม - 5 มิถุนายน 2569

 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันที่ 
26 มิถุนายน 2569 เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ โรงเรียนผู�สูงอายุ 
เทศบาลตําบลลูกแก อ.ท�ามะกา จ.กาญจนบุรี พร�อมการประชุม
ทางไกลผ�านโปรแกรม Zoom Cloud Meetings โดยมี
ผู�เข�าร�วมประชุมรวมทั้งสิ้น 260 คน

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสำรวจ
และออกแบบเพ��มประสิทธิภาพทางหลวง

บนทางหลวงหมายเลข 3394
สาย ลูกแก - รางพ�กุล

ความเป�นมาของโครงการ
 ทางหลวงแผ�นดินหมายเลข 3394 (สาย ลูกแก - รางพิกุล) 
เป�นถนนสายสําคัญที่เชื่อมต�อ จ.กาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม  
มรีะยะทางประมาณ 22.5 กโิลเมตร ป�จจ�บนัถนนสายนีเ้ป�นหนึง่ใน
เส�นทางที่เชื่อมการจราจรใน อ.ท�ามะกา จ.กาญจนบุรี และเป�น
จ�ดตดักบัโครงการก�อสร�างทางหลวงพิเศษระหว�างเมอืง สายบางใหญ�  - 
กาญจนบุร ี(M81) ส�งผลให�ปรมิาณจราจรในพ้ืนทีเ่พ่ิมสูงข้ึน เกดิอบุตัเิหตุ
บ�อยครัง้ ดงันัน้ การสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลกูแก - รางพิกลุ จะช�วยแก�ไข
ป�ญหาการจราจรในพ้ืนที่ อีกทั้งช�วยเชื่อมโยงโครงข�ายคมนาคม
ระหว�างจังหวัดในภาคตะวันตก และเติมเต็มโครงข�ายทางหลวง
ให�มคีวามสมบรูณ�มากขึน้ 
 จากการตรวจสอบพ้ืนที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล�อม 
เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ  ซึ่งต�องจัดทํา
รายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อม และหลักเกณฑ� วิธีการ 
และเงือ่นไขในการจดัทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดล�อม 
พ.ศ. 2566 ลงวันที่ 20 ธันวาคม พ.ศ. 2566 ซึ่งแก�ไขเพิ่มเติม
โดยประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล�อม 
เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งต�องจัดทํา
รายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล�อม และหลักเกณฑ� วิธีการ 

และเงือ่นไขในการจดัทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดล�อม 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ลงวันที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568 ตามท�าย
ประกาศ 4 (ลําดบัที ่20 และ 33) พบว�า โครงการไม�เข�าข�ายต�องจดัทํา
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล�อม (EIA) อย�างไรก็ตาม
เพื่อเป�นการลดผลกระทบที่อาจจะเกิดต�อส่ิงแวดล�อมและชุมชน 
โครงการจงึได�กําหนดให�มกีารศกึษาผลกระทบสิง่แวดล�อมเบือ้งต�น
 (IEE) เพ่ือนําไปสู�การปฏบิตัติามมาตรการฯ ทัง้ในระยะเตรยีมการ
ก�อสร�าง ระยะก�อสร�าง และระยะดําเนินการให�ครบถ�วน
และรอบด�าน
 ด�วยเหตุนี้ กรมทางหลวง จึงได�ว�าจ�างกลุ�มบริษัทที่ปรึกษา 
ประกอบด�วย บริษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิ เค ช่ันส�  จํากัด 
บรษิัท โปรเฟสชันนลั เอนจิเนยีริง่ โซลช่ัูน (พ.ีอี.เอส) จํากดั และ
บริษัท ทรานส� เอเซีย คอนซัลแตนท� จํากัด ให�ดําเนินการสํารวจ
และออกแบบรายละเอยีด พร�อมทัง้ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล�อม และ
ดําเนนิการด�านการมสี�วนร�วมของประชาชนบนทางหลวงหมายเลข 
3394 สาย ลูกแก - รางพิกุล เพื่อเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง 
เชื่อมโยงกับโครงข�ายการคมนาคมในภูมิภาค รองรับการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจ ช�วยกระตุ�นเศรษฐกิจในพ้ืนที่ ตลอดจนยกระดับ
คุณภาพชีวิตของประชาชน

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศร�อยุธยา แขวงทุ�งพญาไท เขตราชเทว� กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท� : 0 2354 6668 - 75 ต�อ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034

บร�ษัทที่ปร�กษา

บร�ษัท โปรเฟสชันนัล เอนจ�เนียร��ง โซลูชั่น (พ�.อี.เอส) จำกัด
(สำนักงานใหญ�)

9/120 หมู�บ�านธนัชชา หมู�ที่ 4 ต.บางหลวง
อ.เมือง จ.ปทุมธานี 12000
โทรศัพท� : 0 2101 0124

บร�ษัท ทรานส� เอเซีย คอนซัลแตนท� จำกัด
251 ซอยศร�สุข (ลาดพร�าว 34) 

ถนนลาดพร�าว แขวงสามเสนนอก 
เขตห�วยขวาง กรุงเทพฯ 10310

โทรศัพท� : 0 2938 8390

บร�ษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิเคชั่นส� จำกัด 
428/139 - 140 ถนนพระยาสุเรนทร� 

แขวงบางชัน เขตคลองสามวา กรุงเทพฯ 10510 
โทรศัพท� : 0 2180 0744 หร�อ 08 1621 8736


