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1. ความเปนมาของโครงการ 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3394 (สายลูกแก – รางพิกุล) มีระยะทางประมาณ 22.5 กิโลเมตร 
เปนถนนสายสําคัญท่ีเชื่อมการเดินทางระหวางจังหวัดกาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม เดิมเคยเปนสวนหนึ่ง
ของทางหลวงหมายเลข 3528 และทางหลวงหมายเลข 3647 กอนจะเปลี่ยนเปนทางหลวงแผนดินหมายเลข 
3394 ปจจุบันเปนเสนทางยุทธศาสตรสําคัญเชื่อมการจราจรในอําเภอทามะกา มีแนวเสนทางผานพ้ืนท่ีสําคัญ
และเปนจุดตัดท่ีสําคัญกับโครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ – กาญจนบุรี (M81) 
โดยเฉพาะบริเวณแยกทางหลวงหมายเลข 3394 ท่ีอําเภอทามะกา และทางหลวงสายนี้ยังมีความสําคัญในการ
ขนสงผลผลิตทางการเกษตรและเชื่อมโยงการคมนาคมระหวางจังหวัดในภาคตะวันตก ปจจุบันมีปรมิาณจราจร
เพ่ิมมากข้ึน ทําใหเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง การสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวง
หมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล จะชวยเชื่อมตอโครงการทางหลวงใหมีความสมบูรณ และเพ่ิมความ
ปลอดภัยแกผูใชเสนทาง แตอยางไรก็ตามการพัฒนาโครงการยอมเกิดผลกระทบตอประชาชนในพ้ืนท่ี 
จึงจําเปนท่ีจะตองมีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีอาจจะเกิดข้ึนตอสิ่งแวดลอมและชุมชน ควบคูไปกับ
ข้ันตอนการสํารวจและออกแบบรายละเอียด รวมท้ังกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
สําหรับโครงการ และนําไปสูการปฏิบัติตามมาตรการฯ ท้ังในระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการ เพ่ือใหการพัฒนาโครงการกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมท้ัง
ประชาชนท่ีอยูบริเวณพ้ืนท่ีโครงการนอยท่ีสุด ท้ังนี้ จากการตรวจสอบพ้ืนท่ีโครงการเบื้องตน พบวา โครงการ
ไม เข าข ายตองจัด ทํารายงานการประเ มินผลกระทบสิ่ งแวดลอม (EIA) ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 ลงวันท่ี 20 ธันวาคม พ.ศ. 2566 และแกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 ลงวันท่ี 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568 ตามทายประกาศ 4 (ลําดับท่ี 20 
และ 33) 

การพัฒนาโครงการตองมีการสํารวจและวิเคราะหทางวิศวกรรมอยางละเอียด ซ่ึงจะตองมีการรับฟง
ความคิดเห็นเพ่ือการมีสวนรวมของประชาชน เพ่ือนําขอคิดเห็นมาประกอบในการพิจารณาออกแบบโครงการ
ไดอยางเหมาะสม กรมทางหลวง จึงไดวาจางกลุมบริ ษัทท่ีปรึกษา ประกอบดวย บริษัท ดาวฤกษ  
คอมมูนิเคชั่นส จํากัด บริษัท โปรเฟสชันนัล เอนจิเนียริ่ง โซลูชั่น (พี.อี.เอส) จํากัด และบริษัท ทรานส เอเซีย 
คอนซัลแตนท จํากัด เพ่ือใหดําเนินงานบริการดานวิศวกรรมการสํารวจและออกแบบรายละเอียดโครงการ 
จางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 3394 
สาย ลูกแก – รางพิกุล รวมท้ังจัดทํารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของโครงการ เพ่ือเปนการเตรียม
ความพรอมในการพัฒนาโครงการ ใหสามารถรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ และเชื่อมโยงกับโครงขาย 
การคมนาคมในภูมิภาค เพ่ือความสะดวก คลองตัวในการเดินทาง ตลอดจนยกระดับคุณภาพชีวิต 
ของประชาชน และกระตุนเศรษฐกิจในพ้ืนท่ี นอกจากนี้ กรมทางหลวงยังไดใหความสําคัญกับกระบวนการ 
มีสวนรวมของประชาชน จึงไดกําหนดใหมีการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนควบคูไปกับการศึกษา
ดานอ่ืน ๆ พรอมท้ังเปดโอกาสใหผูมีสวนไดสวนเสียไดแสดงความคิดเห็นและขอเสนอแนะอันเปนประโยชน



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 2 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตลอดระยะเวลาการศึกษา เพ่ือใหการพัฒนาโครงการมีความเหมาะสม และสอดคลองกับความตองการ 
ของทุกภาคสวนมากท่ีสุด  

2. วัตถุประสงคของโครงการ 

• เพ่ือใหบริการในการสํารวจและออกแบบรายละเอียดดานวิศวกรรม ดานเศรษฐกิจสังคม ดานจราจร
ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา สําหรับโครงการจางวิศวกร 
ท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

• เพ่ือศึกษาสภาพสิ่งแวดลอมในปจจุบันจากการพัฒนาโครงการครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดลอม 
4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชน
ของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต และกําหนดมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม และแผนจัดการดานสิ่งแวดลอมท่ีเหมาะสมและมี
ประสิทธิภาพ 

• เพ่ือสรางการมีรวมของประชาชนตอโครงการ พรอมท้ังรับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี
นํามาประกอบการออกแบบใหสอดคลองตอความตองการของประชาชนใหมากท่ีสุด 
3. วัตถุประสงคของการจัดประชุม 

• เพ่ือนําเสนอความกาวหนาการศึกษา รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ขอดี – ขอดอยในแตละ
รูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสมของโครงการ ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

• เพ่ือรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะในดานตาง ๆ จากกลุมเปาหมาย โดยเฉพาะความคิดเห็นตอ
รูปแบบทางเลือกของโครงการและนําความคิดเห็น รวมท้ังขอเสนอแนะท่ีไดไปใชในการพิจารณาประกอบ 
ในการศึกษาของโครงการ 
4. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากโครงการ 

• เพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล ใหมีความ
เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศโครงขายทางหลวง ปริมาณจราจรในสภาพปจจุบันและในอนาคต 
และสอดคลองกับโครงการของกรมทางหลวงในบริเวณใกลเคียงและโครงการท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 

• เพ่ิมความปลอดภัยแกผูใชรถใชถนน ลดผลกระทบตอชุมชน สภาพแวดลอมในพ้ืนท่ีโครงการ 

• เพ่ิมศักยภาพการแขงขัน และการพัฒนาดานตาง ๆ ของประเทศอยางยั่งยืน ตลอดจนชวยสงเสริม
คุณภาพชีวิต เศรษฐกิจ และสังคม สรางโอกาสทางการคา การลงทุน การทองเท่ียวใหแกพ้ืนท่ีโครงการ 
5. พ้ืนท่ีศึกษา 

โครงการตั้งอยูบนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล มีจุดเริ่มตนโครงการบนทางหลวง
หมายเลข 3394 ประมาณ กม. 0+000 อยูในเขตพ้ืนท่ีตําบลดอนขม้ิน อําเภอทามะกา จังหวัดกาญจนบุรี 
และจุดสิ้นสุดโครงการ ประมาณ กม. 21+800 อยูในเขตพ้ืนท่ีตําบลรางพิกุล อําเภอกําแพงแสน จังหวัด
นครปฐม มีระยะทางประมาณ 21.800 กิโลเมตร พ้ืนท่ีศึกษาโครงการครอบคลุมระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลาง
แนวเสนทางโครงการ ครอบคลุมพ้ืนท่ี 9 ตําบล 3 อําเภอ 3 จังหวัด ประกอบดวย ตําบลทาเสา ตําบลดอนขม้ิน 
ตําบลยางมวง และตําบลสนามแย อําเภอทามะกา จังหวัดกาญจนบุรี ตําบลทาผา ตําบลกรับใหญ อําเภอ 
บานโปง จังหวัดราชบุรี และตําบลทุงลูกนก ตําบลหวยหมอนทอง และตําบลรางพิกุล อําเภอกําแพงแสน 
จังหวัดนครปฐม รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 5-1 และรูปท่ี 5-1



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 4 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 5-1 พ้ืนท่ีศึกษาโครงการครอบคลุมระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 
จังหวัด อําเภอ ตําบล เขตการปกครองสวนทองถิ่น ชุมชน/หมูบาน 

กาญจนบรีุ ทามะกา ทาเสา เทศบาลตาํบลทาเสา (1) หมูที่ 3 บานรางวาลย            
ดอนขมิ้น เทศบาลตาํบลลูกแก (1) ประธานชุมชนลูกแกเมืองหนาดาน 

(3) ประธานชุมชนสุขโขริมน้ํา 
(2) ประธานชุมชนตลาดลูกแกเมืองนาอยู 
(4) ประธานชุมชนคุณธรรมวัดลกูแก 

เทศบาลตาํบลดอนขมิ้น (1) หมูที่ 1 บานหลงัตลาดลูกแก   
(3) หมูที่ 3 บานดอนขมิ้น 
(5) หมูที่ 5 บานหนองกกหมาก 

(2) หมูที่ 2 บานดอนขมิ้น 
(4) หมูที่ 4 บานหนองตะเลา                 
(6) หมูที่ 9 บานลูกแก         

ยางมวง เทศบาลตาํบลยางมวง (1) หมูที่ 2 บานยางมวง (2) หมูที่ 7 บานหวยเจริญ 
สนามแย เทศบาลตาํบลสนามแย (1) หมูที่ 3 บานทุงข้ีวัว (2) หมูที่ 4 บานหวยกระบอก 

ราชบุรี บานโปง ทาผา เทศบาลเมืองทาผา (1) หมู 14 บานยางหัก  
กรับใหญ เทศบาลตาํบลหวยกระบอก (1) ชุมชนหวยกระบอก 1 (2) ชุมชนหวยกระบอก 2 

เทศบาลตาํบลกรับใหญ (1) หมูที่ 1 บานรางพลบั 
(3) หมูที่ 3 บานหนองโรง 
(5) หมูที่ 9 บานหนองกระบอก (บางสวน) 

(2) หมูที่ 2 บานอออีเขียว 
(4) หมูที่ 4 หวยเจริญผล 
 

นครปฐม กําแพงแสน ทุงลูกนก องคการบริหารสวนตําบลทุงลูกนก (1) หมูที่ 2 บานหวยรางเกตุ 
(3) หมู 16 บานหนองหญาปลอง 

(2) หมูที่ 9 บานศาลาตึก 
(4) หมูที่ 21 บานดอนซาก 

หวยหมอนทอง องคการบริหารสวนตําบล 
หวยหมอนทอง 

(1) หมูที่ 2 บานตะแบกงาม 
(3) หมูที่ 6 บานหนองโสน 
(5) หมูที่ 12 บานยางขาคีม 

(2) หมูที่ 4 บานดอนเฝา 
(4) หมูที่ 10 บานโคกกระถิน 
 

รางพิกุล องคการบริหารสวนตําบลรางพกุิล (1) หมูที่ 4 บานดอนกําเพา (2) หมูที่ 5 บานรางหมัน 
3 จังหวัด 3 อําเภอ 9 ตําบล 11 องคกรปกครองสวนทองถิ่น 34 ชุมชน/หมูบาน 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 5 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 5-1 แผนท่ีแนวเสนทางโครงการ 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 6 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

6. ขอบเขตการศึกษา  

ขอบเขตการศึกษาของโครงการ ประกอบดวย  
(1) ทบทวนการศึกษาท่ีผานมา แผนพัฒนาจังหวัด และแผนอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ และรวบรวมขอมูล

อุบัติเหตุรายกรณี ขอรองเรียน และขอพิพาท ในรอบ 10 ปลาสุด (ถามี)  
(2) ศึกษาวิเคราะหโครงการดานเศรษฐศาสตร ประกอบดวย การประเมินคาใชจาย การประเมินผล

ประโยชน และการวิเคราะหความคุมคา 
(3) สํารวจเก็บขอมูลปริมาณจราจรและวิเคราะหปริมาณจราจรในทางหลวงและทางแยก 

รวมถึงโครงขายท่ีเก่ียวของกับโครงการท้ังปปจจุบันและอนาคต 
(4) สาํรวจรายละเอียดภูมิประเทศ แนวทาง แนวระดับ สิ่งกอสราง สาธารณูปโภค และรายละเอียด 

อ่ืนๆ ท่ีจําเปนตอการออกแบบและการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 
(5) สํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ  สําหรับการออกแบบโครงสรางชั้นทางและเปนขอมูล 

ในการกอสราง 
(6) สํารวจและออกแบบรายละเอียดทางดานเรขาคณิต งานโครงสราง งานระบบตาง ๆ ท่ีเก่ียวของ

ทางดานวิศวกรรม เชน งานระบบระบายน้ํา งานอํานวยความปลอดภัย งานระบบไฟฟาแสงสวาง เปนตน 
งานจัดภูมิทัศนในบริเวณทางแยกตางระดับพรอมดวยสวนประกอบตาง ๆ โดยในการออกแบบจะตอง
ดําเนินการใหเหมาะสมและสอดคลองกับผลการวิเคราะหจราจร เพ่ือนําผลการวิเคราะหมาพิจารณาในงาน
ออกแบบรายละเอียด 

(7) ใหออกแบบทางหลวงในบริเวณโครงการสําหรับการรองรับปริมาณจราจรในอนาคต โดยให
คํานึงถึงการระบายน้ําจากผิวจราจรและบานเรือนขางเคียง 

(8) จัดทําข้ันตอนการกอสราง การจัดการจราจรในระหวางการกอสรางและวิธีกอสราง 
(9) ดําเนินการงานทางดานสิ่งแวดลอม 
(10) ดําเนินการการมีสวนรวมของประชาชน และประสานขอมูลใหประชาชนและหนวยงาน 

ท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ีทราบตลอดการดําเนินโครงการ 
(11) สํารวจทรัพยสินและขอมูลเพ่ือการเวนคืนข้ันเริ่มตนท่ียังไมมีพระราชกฤษฎีกาฯ (ถามี) และจัดทํา

แผนท่ีเขตทางหลวง บริเวณท่ีตองจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินเพ่ิมเติม 

7. แนวเสนทางและสภาพพ้ืนท่ีโครงการปจจุบัน 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงบนทางหลวงหมายเลข 3394 
สาย ลูกแก – รางพิกุล มีจุดเริ่มตนโครงการบริเวณ กม.0+000 แยกชุมชนลูกแกเมืองหนาดาน หรือบริเวณจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 323 บริเวณ กม.19+300 ไปตามแนวทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล พ้ืนท่ี 
ต.ดอนขม้ิน ต.ยางมวง อ.ทามะกา จ.กาญจนบุรี มุงหนาไปทางเหนือ เขาพ้ืนท่ี ต.กรับใหญ อ.บานโปง  
จ.ราชบุรี ต.สนามแย อ.ทามะกา จ.กาญจนบุรี ต.ทุงลูกนก ต.หวยหมอนทอง ต.รางพิกุล อ.กําแพงแสน  
จ.นครปฐม และมีจุดสิ้นสุดโครงการบนทางหลวงหมายเลข 3394 ท่ีบริเวณ กม.21+800 มีระยะทางประมาณ 
21.800 กิโลเมตร พ้ืนท่ีสองฝงทางมีลักษณะเปนพ้ืนท่ีชุมชนสลับพ้ืนท่ีการเกษตร โดยพ้ืนท่ีชุมชนบางชวง 
ไมสามารถขยายเขตทางได เนื่องจากมีอาคารพาณิชยกอสรางประชิดแนวเขตทาง นอกจากนี้ แนวเสนทาง
โครงการยังผานแนวคลองชลประทานของโครงการสงน้ําและบํารุงรักษานครชุม โครงการสงน้ําและบํารุงรักษา
นครปฐม โครงการสงน้ําและบํารุงรักษากําแพงแสน และโครงการสงน้ําและบํารุงรักษาพนมทวน  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 7 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ของสํานักงานชลประทานท่ี 13 รวมท้ังยังมีสะพานขามคลองจํานวน 7 สะพาน รายละเอียดดังแสดงใน 
ตารางท่ี 7-1 ถึง ตารางท่ี 7-2 

ตารางท่ี 7-1 สภาพพ้ืนท่ีตามแนวทางหลวงหมายเลข 3394 ชวง กม.0+000 ถึง กม.21+800 

กิโลเมตรท่ี สภาพพ้ืนท่ี ภาพถาย 

0+000 
(จุดเริ่มตน
โครงการ) 

จุดเริ่มตนจะอยูบริเวณ ต.ดอนขม้ิน อ.ทามะกา              
จ.กาญจนบุรี (แยกชุมชนลูกแกเมืองหนาดาน)  
มีลักษณะเปนสี่แยกควบคุมดวยระบบสัญญาณไฟ
จราจร 

 

0+000 

ถึง 

0+064 

สภาพถนนเดิมบริเวณทางเขาทางหลวงหมายเลข 
3394 เปนทางหลวง 2 ชองจราจร ทิศทางสวนกัน 
สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบ เปนพ้ืนท่ีชุมชนมีบานเรือน
ของประชาชนและรานคาตั้งอยูท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ี
เขตทาง 10 เมตร 

 

0+064 

ถึง 

0+164 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ทิศทางสวนกัน สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบ เปน
พ้ืนท่ีชุมชนมีบานเรือนของประชาชนและรานคา
ตั้งอยูท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 13 เมตร 

 

0+164 

ถึง 

0+400 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ทิศทางสวนกัน ถนนโครงการตัดผานทาง
รถไฟสายธนบุรี-น้ําตก มีบานเรือนประชาชนอยู
ท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 20 เมตร  

 

0+400 

ถึง 

1+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้จะวิ่งผานสะพานขาม
คลองชลประทาน เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
เปนพ้ืนท่ีชุมชนมีบานเรือนของประชาชนและ
รานคาตั้งอยูท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

1+000 

ถึง 

2+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ผิวจราจรสภาพดี ตามแนวสายทางมี
ลักษณะเปนทางโคงและทางตรง สภาพพ้ืนท่ี
โดยรอบมีบานเรือนประชาชนสลับกับพ้ืนท่ี
การเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 8 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 7-1 สภาพพ้ืนท่ีถนนของโครงการเบ้ืองตน (ตอ) 

กิโลเมตรท่ี สภาพพ้ืนท่ี ภาพถาย 

2+000 

ถึง 

3+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเปน
ทางโคงและทางตรง ผานคลองสงน้ําเพ่ือการเกษตร 
สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบมีบานเรือนประชาชนสลับกับ
พ้ืนท่ีการเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

3+000 

ถึง 

4+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเปน
ทางโคงและทางตรง สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบมีบานเรือน
ประชาชนสลับกับพ้ืนท่ีการเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ี
เขตทาง 30 เมตร 

 

4+000 

ถึง 

5+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเปน
ทางโคงและทางตรง ผานคลองสงน้ําเพ่ือการเกษตร 
สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบมีบานเรือนประชาชนสลับกับ
พ้ืนท่ีการเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

5+000 

ถึง 

6+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรสภาพดี  ตามแนวสายทางมีลักษณะ 
เปนทางโคงและทางตรง สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบมี
บ านเรือนประชาชนสลับกับพ้ืนท่ีการเกษตร 
ท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

6+000 

ถึง 

7+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเปน
ทางโคงและทางตรง สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบมีบานเรือน
ประชาชนและรานคาท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 
เมตร 

 

7+000 

ถึง 

8+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเปน
ทางโคงและทางตรง สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบมีบานเรือน
ประชาชนและรานคาท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 
เมตร 

 

 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 9 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 7-1 สภาพพ้ืนท่ีถนนของโครงการเบ้ืองตน (ตอ) 

กิโลเมตรท่ี สภาพพ้ืนท่ี ภาพถาย 

8+000 

ถึง 

9+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้  เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ผิวจราจรสภาพดี  ตามแนวสายทางมี
ลักษณะเปนทางโคงและทางตรง สภาพพ้ืนท่ี
โดยรอบมีบ านเรือนประชาชนสลับกับพ้ืนท่ี
การเกษตรท้ังสองฝง ซ่ึงบางพ้ืนท่ีจะมีการปลูก 
ตนสัก ประชิดเขตทางโครงการฯ มีพ้ืนท่ีเขตทาง  
30 เมตร 

 

9+000 

ถึง 

9+550 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้จะวิ่งผานสะพานขามคลอง
ชลประทาน เปนทางหลวง 2 ชองจราจร เปนพ้ืนท่ี
ชุมชนมีบานเรือนของประชาชนและพ้ืนท่ีการเกษตร
ท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

9+550 

ถึง 

10+550 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ผิวจราจรสภาพดี จากนั้นถนนโครงการจะ
เริ่มขยายเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร 
แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก ผาน
ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 (M81) 
(ดานทามะกา) ซ่ึงเปนทางแยกตางระดับท่ีเชื่อมตอ
กับทางหลวงหมายเลข 3394 สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบ 
มีการปรับปรุงเพ่ือรองรับปริมาณจราจรจากทาง
หลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 (M81) 
แนวทางหลวงหมายเลข 3394 มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 
เมตร  

 

 

10+550 

ถึง 

11+000 

ถนนโครงการเปนทางหลวง 2 ชองจราจร สภาพ
พ้ืนท่ีโดยรอบมีบานเรือนประชาชนสลับกับพ้ืนท่ี
การเกษตร มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 10 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 7-1 สภาพพ้ืนท่ีถนนของโครงการเบ้ืองตน (ตอ) 

กิโลเมตรท่ี สภาพพ้ืนท่ี ภาพถาย 

11+000 

ถึง 

12+200 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเปน
ทางโคงและทางตรง ผานคลองสงน้ําเพ่ือการเกษตร 
สภาพพ้ืนท่ี โดยรอบ ด านซ ายทางเปนพ้ืนท่ี
การเกษตร ดานขวาเปนบานเรือนประชาชนและ
รานคา มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

12+200 

ถึง 

12+700 

ถนนโครงการจะตัดผานชุมชนตลาดหวยกระบอก 
ต.กรับใหญ อ.บานโปง จ.ราชบุรี เปนทางหลวง  
2 ชองจราจร พ้ืนท่ีเขตทางกวางเพียง 8.50 เมตร 
สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบเปนบานเรือนประชาชนและ
รานคาหนาแนน 

 

12+700 

ถึง 

13+100 

เขตทางถนนโครงการกวาง 40 เมตร และสภาพ
ถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรสภาพดี สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบเปนพ้ืนท่ี
วางเปลาและพ้ืนท่ีการเกษตร 

 

13+100 

ถึง 

14+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเปน
ทางตรง ผานคลองสงน้ําเพ่ือการเกษตร สภาพพ้ืนท่ี
โดยรอบมีบ านเรือนประชาชนสลับกับพ้ืนท่ี
การเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง  30 เมตร 

 

14+000 

ถึง 

15+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ผิวจราจรสภาพดี ตามแนวสายทางมี
ลักษณะเปนทางตรง พ้ืนท่ีโดยรอบเปนพ้ืนท่ี
การเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง  30 เมตร 

 

15+000 

ถึง 

16+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้ เปนทางหลวง 2 ชองจราจร 
ผิวจราจรสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเปน
ทางโคงและทางตรง สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบดานซาย
ทางเปนพ้ืนท่ีการเกษตร ดานขวาเปนบานเรือน
ประชาชนและรานคา มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 11 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 7-1 สภาพพ้ืนท่ีถนนของโครงการเบ้ืองตน (ตอ) 

กิโลเมตรท่ี สภาพพ้ืนท่ี ภาพถาย 

16+000 

ถึง 

17+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้  เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ผิวจราจรสภาพดี  ตามแนวสายทางมี
ลักษณะเปนทางตรง สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบเปนพ้ืนท่ี
การเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

17+000 

ถึง 

18+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้  เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ผิวจราจรสภาพดี  ตามแนวสายทางมี
ลักษณะเปนทางตรง สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบเปนพ้ืนท่ี
การเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

18+000 

ถึง 

19+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้  เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ผิวจราจรสภาพดี  ตามแนวสายทางมี
ลักษณะเปนทางโคงและทางตรง ผานคลองสงน้ํา
เพ่ือการเกษตร สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบมีบานเรือน
ประชาชนสลับกับพ้ืนท่ีการเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ี
เขตทาง 30 เมตร 

 

19+000 

ถึง 

20+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้  เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ผิวจราจรสภาพดี  ตามแนวสายทางมี
ลักษณะเปนทางโคงและทางตรง สภาพพ้ืนท่ี
โดยรอบผานพ้ืนท่ีชุมชนมีบานเรือนประชาชนและ
รานคาท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

20+000 

ถึง 

21+000 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้  เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ผิวจราจรสภาพดี  ตามแนวสายทางมี
ลักษณะเปนทางโคงและทางตรง สภาพพ้ืนท่ี
โดยรอบผานพ้ืนท่ีชุมชนมีบานเรือนประชาชนและ
รานคารวมถึงพ้ืนท่ีการเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขต
ทาง 30 เมตร 

 

21+000 

ถึง 

21+800 

สภาพถนนเดิมบริเวณนี้  เปนทางหลวง 2 ชอง
จราจร ผิวจราจรสภาพดี  ตามแนวสายทางมี
ลักษณะเปนทางตรง สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบเปนพ้ืนท่ี
การเกษตรท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 12 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 7-1 สภาพพ้ืนท่ีถนนของโครงการเบ้ืองตน (ตอ) 

กิโลเมตรท่ี สภาพพ้ืนท่ี ภาพถาย 

21+800 

จุดสิ้นสุด
โครงการ 

 

จุดสิ้นสุดโครงการ ตั้ งอยูบริ เวณ ต.รางพิกุล  
อ.กําแพงแสน จ.นครปฐม สภาพถนนเดินบริเวณนี้
เปนถนนลาดยาง 2 ชองจราจร ผิวทางสภาพดี 
ดานซายทางจะเปนรองน้ํา และมีการปลูกตนสักไว
ท้ังสองฝง มีพ้ืนท่ีเขตทาง 30 เมตร 

 

 

ตารางท่ี 7-2 สะพานตามแนวเสนทางโครงการฯ  

กิโลเมตรท่ี ชนิดสะพาน ภาพถาย 

0+357 สะพานคอนกรีตเสริมเหล็กคลองสงน้ําสายใหญ
ฝงซาย มีขนาด 30 เมตร พ้ืนสะพานคอนกรีต
เสริมเหล็กแบบหลอในท่ี (Slab Type) ปจจุบัน
อยูระหวางการรื้อเพ่ือกอสรางใหม  

 

3+387.50 สะพานขามคลองระบายน้ําสาย ร.6 ซาย ทาผา-
บางแกว มีขนาด 22 เมตร ผิวจราจรกวาง 10 
เ ม ต ร  พ้ื น ส ะ พ า น ค อ น ก รี ต เ ส ริ ม เ ห ล็ ก 
แบบหลอในท่ี (Slab Type) สะพานอยูในสภาพ
พอใช 

 

 
5+918 สะพานขามคลองระบายน้ําสาย ร.1 ซาย 6 

ขวา ทาผา-บางแกว (สะพานขามคลองรางพลับ)  
มีขนาด 20 เมตร ผิวจราจรกวาง 10 เมตร 
พ้ืนสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กแบบหลอในท่ี 
(Slab Type) สะพานอยูในสภาพพอใช 

 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 13 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 7-2 สะพานตามแนวเสนทางโครงการฯ (ตอ) 

กิโลเมตรท่ี ชนิดสะพาน ภาพถาย 

9+155 สะพานขามคลองสงน้ํ าสาย 5 ซาย (คลอง 
วัดหวย) มีขนาด 30 เมตร ผิวจราจรกวาง 10 
เมตร พ้ืนสะพานคอนกรีตอัดแรงแบบตัน (Plank 
Girder)  มีวัชพืชปกคลุมบริ เวณคอสะพาน
จํานวนมาก สะพานอยูในสภาพพอใช แตราว
สะพานฝงจุดเริ่มตนมีการแตกหักเนื่องจากถูกชน 

 

9+925 สะพานขามคลองชลประทาน (ประตูระบายน้ํา
และน้ําตก) มีขนาด 20 เมตร ผิวจราจรดานซาย
กวาง 6.50 เมตร ดานขวากวาง 10.50 เมตร 
พ้ืนสะพานแบบคอนกรี ตอัดแรงรูปกล อง 
(Box Girder) สะพานอยูในสภาพดี (กอสรางใหม
เม่ือป 2568) 

 

15+509 สะพานขามคลองรางแขม มีขนาด 38 เมตร  
ผิวจราจรกวาง 9 เมตร พ้ืนสะพานคอนกรีตเสริม
เหล็ กแบบหล อใน ท่ี  (Slab Type) มี วั ช พื ช 
ปกคลุมบริเวณคอสะพาน สะพานอยูในสภาพ
พอใช 

 

 

19+298 สะพานขามหวยกระบอก-รางกระเบา มีขนาด  
42 เมตร ผิวจราจรกวาง 9 เมตร พ้ืนสะพาน
คอนกรีตเสริมเหล็กแบบหลอในท่ี (Slab Type)  
มีวัชพืชปกคลุมบริเวณคอสะพาน สะพานอยูใน
สภาพพอใช 

 
 
  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 14 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

8. งานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจร  
8.1 งานรวบรวมและสํารวจขอมูลท่ีเกี่ยวของ 

จังหวัดนครปฐม จังหวัดกาญจนบุรี และจังหวัดราชบุรี เปนพ้ืนท่ีในภาคกลางและภาคตะวันตก  
ท่ีมีศักยภาพดานคมนาคมขนสงท่ีสําคัญ เนื่องจากตั้งอยูในแนวเสนทางเชื่อมตอระหวางกรุงเทพมหานคร 
กับภาคตะวันตกและภาคใต โดยมีโครงขายถนนสายหลัก เชน ถนนเพชรเกษม และถนนสายรองท่ีเชื่อมโยง
ระหวางอําเภอ รวมถึงระบบรถไฟสายใตท่ีผานอําเภอบานโปงและพ้ืนท่ีใกลเคียง ซ่ึงเปนจุดเชื่อมตอสําคัญ 
ของการขนสงสินคาและการเดินทางของประชาชน นอกจากนี้ อําเภอกําแพงแสนยังมีเสนทางคมนาคม 
ท่ีเชื่อมโยงกับพ้ืนท่ีเกษตรกรรม ทําใหสะดวกตอการลําเลียงผลผลิตทางการเกษตรไปยังตลาดตาง ๆ 
อยางไรก็ตาม ในชวงสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) การเดินทาง 
และการขนสงในพ้ืนท่ีไดรับผลกระทบจากมาตรการควบคุมการเดินทาง สงผลใหกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีเก่ียวของ
กับการคมนาคมและโลจิสติกสชะลอตัวลง และกระทบตอการกระจายสินคาและรายไดของประชาชนในพ้ืนท่ี
อยางมีนัยสําคัญ 

พ้ืนท่ีศึกษาบริเวณพ้ืนท่ีถนนทางหลวงหมายเลข 3394 สายลูกแก – รางพิกุล เปนเสนทางท่ีเชื่อมระหวาง
พ้ืนท่ีอําเภอกําแพงแสน จังหวัดนครปฐม อําเภอทามะกา จังหวัดกาญจนบุรี และอําเภอบานโปง จังหวัดราชบุรี 
โดยทางหลวงหมายเลข 3394 มีระยะทางรวมท้ังสิ้น 22.584 ซ่ึงหางจากโครงการ 0.784 กิโลเมตร แยกมาจาก
ทางหลวงหมายเลข 323 สิ้นสุดบริเวณ ทางหลวงหมายเลข 346 ดวยแผนแมบทการพัฒนาทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองฉบับปจจุบันไดจัดทําข้ึนตั้งแต พ.ศ. 2559 ซ่ึงปจจัยแวดลอมท้ังภายในประเทศและภายนอกท้ังระดับ
ภูมิภาคและระดับโลกมีบริบทท่ีเปลี่ยนแปลงไปสภาพเศรษฐกิจ – สังคม การใชประโยชนท่ีดินและการพัฒนา
พ้ืนท่ีในปจจุบันอาจมีความคลาดเคลื่อนจากสิ่งท่ีคาดการณไว รวมท้ังการเปลี่ยนแปลงนโยบายแนวคิดการพัฒนา
กลาวคือ ปจจุบันรัฐบาลโดยกระทรวงคมนาคมมีนโยบายเรงดวนในการบูรณาการการพัฒนาโครงขายทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองรวมกับระบบราง (MR-Map) เพ่ือลดผลกระทบการเวนคืนและการแบงแยกชุมชน เพ่ือให 
การลงทุนมีความคุมคา สามารถแกไขปญหาการคมนาคมขนสงอยางเปนระบบและมีประสิทธิภาพท้ังโครงขาย
ทางหลวงและโครงขายทางรถไฟโดยกรมทางหลวงอยูระหวางดําเนินการ “งานศึกษาจัดทําแผนกลยุทธการลงทุน
พัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองโดยใชเงินทุนคาธรรมเนียมผานทาง” ซ่ึงมีการจัดทําแผนกลยุทธการ
ลงทุนพัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองท่ีเปนปจจุบัน และศึกษาความเปนไปไดเบื้องตนดานเศรษฐกิจ 
วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Pre-Feasibility Study) สําหรับเสนทางนํารองท่ีมีศักยภาพ 

อีกท้ังยังมีระบบคมนาคมทางบกท่ีมีความสําคัญ โดยมีโครงขายถนนสายหลักและสายรองท่ีเชื่อมโยง
ระหวางพ้ืนท่ีเกษตรกรรม เขตชุมชน และแหลงอุตสาหกรรมอยางตอเนื่อง เชน ถนนเพชรเกษม ถนนมาลัยแมน 
และเสนทางเชื่อมโยงไปยังจังหวัดใกลเคียง ซ่ึงรองรับท้ังการขนสงสินคาเกษตร อุตสาหกรรมแปรรูป 
และการเดินทางของประชาชนในพ้ืนท่ี นอกจากนี้ยังมีเสนทางรถไฟสายใตท่ีผานอําเภอบานโปง อําเภอทามะกา 
ซ่ึงมีบทบาทสําคัญในการขนสงสินคาและผูโดยสาร เชื่อมโยงไปยังกรุงเทพมหานครและภาคใตการใชประโยชน
ท่ีดินของท้ังสามอําเภอมีการเปลี่ยนแปลงตามบริบททางเศรษฐกิจ สังคม และการขยายตัวของเมือง โดยเฉพาะ 
ในพ้ืนท่ีใกลแหลงชุมชนและแนวเสนทางคมนาคมหลัก เชน ในอําเภอกําแพงแสนท่ีมีสถาบันการศึกษาและพ้ืนท่ี
เกษตรกรรมขนาดใหญ ในอําเภอทามะกาท่ีมีท้ังภาคเกษตรและอุตสาหกรรม และอําเภอบานโปงท่ีมีลักษณะ 
เปนเมืองศูนยกลางทางการคาและอุตสาหกรรม ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงการใชท่ีดินจากภาคเกษตรกรรม 
ไปสูภาคพาณิชยกรรมและท่ีอยูอาศัยมากข้ึน 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 15 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

เม่ือมีการเพ่ิมข้ึนของประชากรและกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ความตองการใชประโยชนท่ีดินเพ่ือการ
พัฒนาโครงการท่ีอยูอาศัย พาณิชยกรรม และอุตสาหกรรมก็เพ่ิมสูงข้ึน สงผลใหรูปแบบการใชท่ีดิน 
มีความหลากหลายมากข้ึน โดยเฉพาะบริเวณตามแนวถนนสายหลักและจุดเชื่อมตอสําคัญ ซ่ึงกลายเปน 
แหลงรวมของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ เชน ตลาด โรงงาน รานคา และศูนยบริการตาง ๆ เปนตน จึงกอใหเกิด
ความตองการในการเดินทางและการกระจายตัวของปริมาณการจราจรท่ีหนาแนนมากข้ึนในบางชวงเวลา 
ผลกระทบของโครงการตอการใชประโยชนท่ีดินในพ้ืนท่ี พบวาโดยรอบแนวเสนทางโครงการมีการใชท่ีดินแบบ
ผสมผสาน ท้ังพ้ืนท่ีเกษตรกรรม ชุมชน ท่ีอยูอาศัย และอุตสาหกรรม อีกท้ังถนนสายหลักในพ้ืนท่ียังเปน
เสนทางสําคัญในการเชื่อมโยงการเดินทางระหวางอําเภอและจังหวัดใกลเคียง อยางไรก็ตาม โครงขายถนน 
ในปจจุบันยังไมเพียงพอตอการรองรับปริมาณการจราจรท่ีเพ่ิมข้ึน จึงมีความจําเปนตองพัฒนาโครงสราง
พ้ืนฐานดานคมนาคมใหมีประสิทธิภาพและสอดคลองกับการขยายตัวของเมือง รวมถึงรองรับการเติบโต 
ทางเศรษฐกิจในอนาคต อยางไรก็ตาม การเจริญเติบโตของพ้ืนท่ีโดยรอบยังคงตองเปนไปตามขอกําหนด 
การใชประโยชนท่ีดินท่ีไดมีการบังคับใชอยางตอเนื่อง ท้ังนี้ เม่ือพิจารณากฎกระทรวงบังคับใชผังเมืองและ 
ผลการทบทวนแผนงานโครงการพัฒนาท่ีเก่ียวของกับพ้ืนท่ีโครงการฯ พบวาบริเวณพ้ืนท่ีตั้งโครงการฯ 
มีการควบคุมการใชประโยชนท่ีดินโดยกฎกระทรวงบังคับใชผังเมือง 3 ฉบับ ไดแก ผังเมืองรวมจังหวัดราชบุรี 
พ.ศ. 2555 ซ่ึงผังดังกลาวไดมีการกําหนดการใชประโยชนท่ีดินบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการและพ้ืนท่ีโดยรอบ
กําหนดไว ท่ีดินประเภทชุมชน (เขตสีชมพู) ท่ีดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคา (เขตสีมวง) ท่ีดินประเภท
ชนบทและเกษตรกรรม (เขตสีเขียว) ท่ีดินประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม (เขตสีขาวมีกรอบ 
และเสนทแยงเขียว) ท่ีดินประเภทปฏิรูปท่ีดินเพ่ือเกษตรกรรม (เขตสีเขียวมีกรอบและเสนทแยงสีน้ําตาล) 
ท่ีดินประเภทท่ีโลงเพ่ือนันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (เขตสีเขียวออน) ท่ีดินประเภทอนุรักษ 
ปาไม (เขตสีเขียวออนมีเสนทแยงขาว) ท่ีดินประเภทท่ีโลงเพ่ือรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (เขตสีฟา) ผังเมืองรวม
จังหวัดนครปฐม พ.ศ. 2556 ซ่ึงผังดังกลาวไดมีการกําหนดการใชประโยชนท่ีดินบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ
และพ้ืนท่ีโดยรอบ กําหนดไวเปน ท่ีดินประเภทชุมชน (เขตสีชมพู) ท่ีดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคา 
(เขตสีมวง) ท่ีดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม (เขตสีเขียว) ท่ีดินประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม 
(เขตสีขาวมีกรอบและเสนทแยงสีเขียว) ท่ีดินประเภทชนบทและปศุสัตว (เขตสีเขียวมีกรอบและเสนทแยงสี
มวงออน) ท่ีดินประเภทท่ีโลงเพ่ือนันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (เขตสีเขียวออน) ท่ีดินประเภท 
ท่ีโลงเพ่ือรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (เขตสีฟา) และผังเมืองรวมจังหวัดกาญจนบุรี พ.ศ. 2560 ซ่ึงผังดังกลาว 
ไดมีการกําหนดการใชประโยชนท่ีดินบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการและพ้ืนท่ีโดยรอบ กําหนดไวเปน ท่ีดิน
ประเภทชุมชน (เขตสีชมพู) ท่ีดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคา (เขตสีมวง) ท่ีดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม (เขตสีเขียว) ท่ีดินประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม (เขตสีขาวมีกรอบมีเสนทแยงสีเขียว) 
ท่ีดินประเภทอนุรักษปาไม (เขตสีเขียวออนมีเสนทแยงสีขาว)ท่ีดินประเภทท่ีโลงเพ่ือรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม 
(เขตสีฟา) ท่ีดินประเภทอนุรักษเพ่ือสงเสริมเอกลักษณศิลปวัฒนธรรมไทย (เขตสีน้ําตาล) 

เนื่องจากพ้ืนท่ีโครงการ เปนเสนทางเชื่อมตอระหวางพ้ืนท่ีชุมชน เขตเกษตรกรรม และแหลง
อุตสาหกรรม รวมถึงเปนโครงขายสําคัญท่ีเชื่อมโยงการเดินทางระหวางจังหวัดในภูมิภาคตะวันตกและ
ปริมณฑลสูกรุงเทพมหานคร สงผลใหพ้ืนท่ีดังกลาวมีท้ังแหลงท่ีอยูอาศัย สถานประกอบการ โรงงาน
อุตสาหกรรม ตลาด และศูนยบริการตาง ๆ กระจายตัวอยูตามแนวเสนทาง ปจจัยเหลานี้สงผลใหเกิดกิจกรรม
การใชท่ีดินท่ีมีความหลากหลาย และสะทอนถึงการพัฒนาเมืองท่ีกอใหเกิดท้ังจุดดึงดูดการเดินทาง 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 16 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

เชน เขตอุตสาหกรรมตลาด และสถานศึกษา เปนตน และจุดกําเนิดการเดินทาง จากพ้ืนท่ีชุมชนและท่ีอยู
อาศัย ซ่ึงนําไปสูการเพ่ิมข้ึนของปริมาณการเดินทางในพ้ืนท่ีอยางตอเนื่อง 
 ดังนั้น การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมในพ้ืนท่ีจึงมีบทบาทสําคัญในการรองรับปริมาณ
การจราจรท่ีเพ่ิมข้ึน ท้ังในบริเวณโดยรอบพ้ืนท่ีโครงการและในระดับโครงขายภาพรวม โดยจะชวยเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการเชื่อมโยงการเดินทาง ลดความแออัดของจราจร และสนับสนุนการขยายตัวของกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจและการใชประโยชนท่ีดินใหสอดคลองกับการพัฒนาเมืองในอนาคตมากยิ่งข้ึนดังแสดง 
ในรูปท่ี 8.1-1 
 

 
รูปท่ี 8.1-1 แผนผังการใชประโยชนท่ีดินตามท่ีไดจําแนกประเภททายกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวม 

 

8.2 การสํารวจโครงขายคมนาคมและขนสงในพ้ืนท่ีโครงการเบ้ืองตน 
โครงขายการเดินทางเพ่ือเชื่อมโยงการเดินทางมายังพ้ืนท่ีโครงการ ประกอบไปดวย ทางหลวงแผนดิน  

ทางหลวง และทางหลวงชนบท ซ่ึงเปนโครงขายถนนท่ีสําคัญและมีผลกระทบตอถนนโครงการฯ ดังรายละเอียด
ตอไปนี้  

• ทางหลวงแผนดินหมายเลข 323 (คลองทอม – นาวง) เปนเชื่อมตอมาจากทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 4 เชื่อมโยงการเดินทางในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการฯ เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร (รวม 2 ทิศทาง) 
ขนาดผิวทางกวาง 3.50 เมตร ไหลทางกวาง 1.50 เมตร ความกวางเขตทางดานละ 15 เมตร แบงทิศทาง
การจราจรแบบเกาะยก (Raised Median) ลักษณะพ้ืนผิวจราจรเปนแบบแอสฟลทและคอนกรีต 
การใชประโยชนท่ีดินโดยรอบ ไดแก สถานท่ีทางศาสนา, สถานีบริการน้ํามันและแกส, บริษัทเอกชน, รานคา,  
รานอาหาร, ท่ีอยูอาศัยและพ้ืนท่ีการเกษตร ดังแสดงในรูปท่ี 8.2-1 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 17 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 8.2-1 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 323 (คลองทอม - นาวง) 

• ทางหลวงหมายเลข 346 (ลําลูกบัว – หนองกระทุม) เชื่อมโยงการเดินทางในพ้ืนท่ีศึกษา
โครงการฯ โดยเชื่อมตอมาจากทางหลวงหมายเลข 324 สิ้นสุดท่ีทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 เปนถนนขนาด 
4 ชองจราจร (รวม 2 ทิศทาง) ขนาดความกวางชองจราจร 3.50 เมตร ไหลทางกวาง 1.50 เมตร ความกวาง
เขตทางดานซายและดานขวา ขางละ 30 เมตร ลักษณะพ้ืนผิวจราจรเปนแบบแอสฟลทติกคอนกรีต การใช
ประโยชนท่ีดินโดยรอบไดแก แหลงท่ีอยูอาศัย, สถานท่ีทางศาสนา, สถานท่ีราชการ, บริษัทเอกชน, รานคา, 
รานอาหาร, สถานีบริการน้ํามัน และพ้ีนท่ีการเกษตร ดังแสดงในรูปท่ี 8.2-2 

 

 
รูปท่ี 8.2-2 ทางหลวงหมายเลข 346 (ลําลูกบัว – หนองกระทุม) 

• ทางหลวงหมายเลข 3394 (ลูกแก – รางพิกุล) มีจุดเริ่มตนโดยแยกจากทางหลวงหมายเลข 323 
เชื่อมโยงการเดินทางในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการฯ สิ้นสุดท่ีทางหลวงหมายเลข 346 เปนถนนขนาด 2 ชองจราจร 
(รวม 2 ทิศทาง) ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร เมตร ไหลทางกวาง 0.50 เมตร ความกวางเขตทางดานซายและ
ดานขวา ขางละ 15 เมตร ลักษณะพ้ืนผิวจราจรเปนแบบแอสฟลทติกคอนกรีต การใชประโยชนท่ีดินโดยรอบ
ประกอบดวย แหลงท่ีอยูอาศัย, รานอาหาร, สถานีบริการน้ํามัน และพ้ืนท่ีการเกษตรดังแสดงในรูปท่ี 8.2-3 

 

 
รูปท่ี 8.2-3 ทางหลวงหมายเลข 3394 (ลูกแก – รางพิกุล) 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 18 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

• ทางหลวงหมายเลข 3453 (ทาไม – ตะคร้ําเอน)  มีจุดเริ่มตนโดยแยกจากทางหลวงหมายเลข 
323 เชื่อมโยงการเดินทางในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการฯ เปนถนนขนาด 2 ชองจราจร (รวม 2 ทิศทาง) ชองจราจร
กวาง 3.50 เมตร ไหลทางกวาง 1.00 เมตร ความกวางเขตทางดานซายและดานขวา ขางละ 15 เมตร 
ลักษณะพ้ืนผิวจราจรเปนแบบแอสฟลท ติกคอนกรีต การใชประโยชน ท่ีดินโดยรอบประกอบดวย 
แหลงท่ีอยูอาศัย, สถานท่ีทางศาสนา, โรงเรียน และพ้ืนท่ีการเกษตร ดังแสดงในรูปท่ี 8.2-4 

 

 
รูปท่ี 8.2-4 ทางหลวงหมายเลข 3453 (ทาไม – ตะคร้ําเอน) 

 
จากภาพรวมโครงขายถนนท่ีเชื่อมโยงการเดินทางในพ้ืนท่ีโครงการ ประกอบดวย ถนนทางหลวง 

ถนนทางหลวงชนบท ท่ีสําคัญของพ้ืนท่ีโครงการ สามารถสรุปภาพรวมโครงขายการเดินทางเชื่อมโยง 

มายังพ้ืนท่ีโครงการดังแสดงในรูปท่ี 8.2-5 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน  19 

(กลุมยอย ครั้งท่ี 1) 

 
รูปท่ี 8.2-5 โครงขายคมนาคมและขนสงในพ้ืนท่ีโครงการ



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 20 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

8.3 การสํารวจขอมูลปริมาณจราจรภาคสนาม 
ในการกําหนดตําแหนงการสํารวจขอมูลปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกและการสํารวจปริมาณ

การจราจรบนชวงถนนแตละตําแหนง ไดวางตําแหนงการสํารวจเพ่ือใหขอมูลท่ีไดสะทอนถึงปริมาณการ
เดินทางจริงบนถนนโครงขายในปจจุบัน และสัมพันธกับพ้ืนท่ีโครงการฯ โดยผลการสํารวจขอมูลท่ีได 
จะถูกนําไปใชปรับเทียบแบบจําลองการจราจรและการขนสง เพ่ือใหไดแบบจําลองท่ีเสมือนการเดินทางบน
ถนนโครงขายในปจจุบันและสามารถนําไปใชคาดการณปริมาณการเดินทางในอนาคตไดอยางถูกตอง 
และในการกําหนดวันท่ีทําการสํารวจพิจารณาจากความเหมาะสมของพฤติกรรมการเดินทางของผูขับข่ี
ยานพาหนะในพ้ืนท่ีศึกษา ไดแก (1) การสํารวจปริมาณการจราจรวันอาทิตยท่ี 24 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 
(วันหยุด) (2) การสํารวจปริมาณการจราจรวันจันทรท่ี 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 (วันทํางานตนสัปดาห) 
และ (3) การสํารวจปริมาณการจราจรวันพุธท่ี 27 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 (วันทํางานกลางสัปดาห) นอกจากนี้
ทางท่ีปรึกษาทําการสํารวจปริมาณการจราจรบนชวงถนนแบบตอเนื่องเปนระยะเวลา 24 ชั่วโมง 
ใชเปนตัวแทนของแนวโนมของปริมาณความตองการในการเดินทางในแตละชวงเวลาใน 1 วัน 

ท้ังนี้ ทางท่ีปรึกษาไดกําหนดตําแหนงจุดสํารวจปริมาณจราจรโดยตําแหนงการสํารวจขอมูลปริมาณ
จราจร ประกอบดวย 

1) การสํารวจปริมาณการจราจรบนชวงถนน (Mid-Block Count Survey) จํานวน 3 ตําแหนง 
จํานวนตําแหนงละ 3 วัน (วันหยุด วันทํางานตนสัปดาห และวันทํางานกลางสัปดาห) แบงเปน  

o การสํารวจปริมาณการจราจรบนชวงถนน  (12 HR Mid-Block Count Survey) 
12 ชั่วโมง จํานวน 1 ตําแหนง 

o การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ 24 ชั่วโมง(24 HR Mid - Block Classified 
Counts, MB24HR) จํานวน 2 ตําแหนง  

2) การสํารวจปริมาณการจราจรบริ เวณทางแยก (Turning Movement Counts, TMC) 
จํานวน 9 ตําแหนง จํานวนตําแหนงละ 3 วัน (วันหยุด วันทํางานตนสัปดาห และวันทํางานกลางสัปดาห) 
แบงเปน  

o การสํารวจปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก (Turning Movement Count, TMC) 
12 ชั่วโมง จํานวน 9 ตําแหนง 

• ปริมาณจราจรของวันทํางานตนสัปดาห 
ตําแหนงการสํารวจ MB 1 ปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง จํานวน 3,962 PCU/12 ชั่วโมง (4,615 

คัน/12 ชั่วโมง) ปริมาณจราจรสูงสุดเกิดข้ึนในชวงเวลา 8:00 – 9:00 น. มีปริมาณจราจร 468 PCU/ชั่วโมง 
(607 คัน/ชั่วโมง) คิดเปนรอยละ 11.81 ของปริมาณจราจรตอวัน หรือปริมาณจราจรตอ 12 ชั่วโมง 

ตําแหนงการสํารวจ MB24Hr1 ปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง จํานวน 8,830 PCU/24 ชั่วโมง  
(10,821 คัน/24 ชั่วโมง) ปริมาณจราจรสูงสุดเกิดข้ึนในชวงเวลา 8:00 – 9:00 น. มีปริมาณจราจร 
999 PCU/ชั่วโมง (1,510 คัน/ชั่วโมง) คิดเปนรอยละ 11.31 ของปริมาณจราจรตอวัน หรือปริมาณจราจรตอ 
24 ชั่วโมง 

ตําแหนงการสํารวจ MB24Hr2 ปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง จํานวน 8,918 PCU/24 ชั่วโมง  
(10,971 คัน/24 ชั่วโมง) ปริมาณจราจรสูงสุดเกิดข้ึนในชวงเวลา 16:30 – 17:30 น. มีปริมาณจราจร 1,036 
PCU/ชั่วโมง (1,542 คัน/ชั่วโมง) คิดเปนรอยละ 11.62 ของปริมาณจราจรตอวัน หรือปริมาณจราจร 
ตอ 24 ชั่วโมง



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 21 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 8.3-1 ผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรรวมท้ังระบบโครงขาย (วันทํางานตนสัปดาห) รูปท่ี 1 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 22 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 8.3-2 ผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรรวมท้ังระบบโครงขาย (วันทํางานตนสัปดาห) รูปท่ี 2 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 23 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 8.3-3 ผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรรวมท้ังระบบโครงขาย (วันทํางานตนสัปดาห) รูปท่ี 3 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 24 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

8.4 การคาดการณปริมาณจราจร 
 ท่ีปรึกษาไดวิเคราะหคาดการณปริมาณจราจรบนถนนโครงขายในอนาคต ระหวาง พ.ศ. 2572 
ถึง พ.ศ. 2596 โดยแบงชวงการวิเคราะหระยะเวลาการคาดการณปริมาณจราจรออกเปนทุก 5 ป 
แสดงรายละเอียดดังตอไปนี้ 

 
 

 กรณีไมมีโครงการ 
 รายละเอียดของการคาดการณปริมาณจราจรบนโครงขายในพ้ืนท่ีศึกษา จากผลการวิเคราะหดวย
แบบจําลองดานจราจรและขนสง โดยผลการวิเคราะหแตละตําแหนงมีรายละเอียดดังนี้ 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 2 – Node 4 : พบวา ในปเปดใหบริการ  
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 724 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,446 PCU/hr. 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 4 – Node 5 : พบวา ในปเปดใหบริการ 
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 742 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,489 PCU/hr. 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 5 – Node 6 : พบวา ในปเปดใหบริการ 
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 739 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,480 PCU/hr. 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 8 – Node 9 : พบวา ในปเปดใหบริการ 
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,314 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 2,617 PCU/hr. 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 9 – Node 10 : พบวา ในปเปดใหบริการ 
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 951 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,864 PCU/hr. 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 11 – Node 12 : พบวา ในปเปดใหบริการ 
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 826 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,606 PCU/hr. 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 25 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

โดยปริมาณจราจรบนถนนใน Node ตาง ๆ ดังแสดงในรายละเอียดตารางท่ี 8.4-1 และรูปท่ี 8.4-1 
ถึงรูปท่ี 8.4-3 

ตารางท่ี 8.4-1 ผลการวิเคราะหคาดการณปริมาณจราจรบนถนนโครงขาย กรณีไมมีโครงการ 

ตําแหนง 
ปคาดการณปริมาณจราจร (พ.ศ.) (PCU/Hr.) 

2572 2576 2581 2586 2591 2596 

2 1 1,277 1,464 1,685 1,949 2,236 2,497 

2 3 1,554 1,794 2,078 2,416 2,717 3,035 

2 4 724 840 975 1,148 1,299 1,446 

4 5 742 859 990 1,177 1,339 1,489 

5 6 739 852 982 1,171 1,330 1,480 

6 8 1,290 1,484 1,711 2,003 2,276 2,542 

5 7 194 223 259 299 340 382 

7 8 224 256 295 349 391 434 

8 9 1,314 1,516 1,748 2,062 2,341 2,617 

9 10 951 1,092 1,250 1,472 1,667 1,864 

10 11 1,020 1,175 1,341 1,572 1,782 1,998 

11 12 826 951 1,088 1,267 1,437 1,606 

12 14 2,443 2,806 3,220 3,721 4,222 4,725 

12 13 2,442 2,803 3,215 3,716 4,216 4,721 
 

 
  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 26 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 8.4-1 ผลการวิเคราะหคาดการณปริมาณจราจรบนถนนโครงขาย กรณีไมมีโครงการ 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 27 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 8.4-2 ผลการคาดการณปริมาณจราจรบนถนนโครงขาย กรณีไมมีโครงการ พ.ศ. 2572 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 28 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 8.4-3 ผลการคาดการณปริมาณจราจรบนถนนโครงขาย กรณีไมมีโครงการ พ.ศ. 2596 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 29 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 กรณีมีโครงการ 
 รายละเอียดของการคาดการณปริมาณจราจรบนโครงขายในพ้ืนท่ีศึกษา จากผลการวิเคราะหดวย
แบบจําลองดานจราจรและขนสง โดยผลการวิเคราะหแตละตําแหนงมีรายละเอียดดังนี้ 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 2 – Node 4 : พบวา ในปเปดใหบริการ  
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 889 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,733 PCU/hr. 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 4 – Node 5 : พบวา ในปเปดใหบริการ  
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 874 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,710 PCU/hr. 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 5 – Node 6 : พบวา ในปเปดใหบริการ  
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 913 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,677 PCU/hr. 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 8 – Node 9 : พบวา ในปเปดใหบริการ  
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,393 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 2,713 PCU/hr. 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 9 – Node 10 : พบวา ในปเปดใหบริการ  
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,030 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 2,021 PCU/hr. 

• ปริมาณจราจรบนชวงถนนระหวาง Node 11 – Node 12 : พบวา ในปเปดใหบริการ  
พ.ศ. 2572 มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 865 PCU/hr. และมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,686 PCU/hr. 

โดยปริมาณจราจรบนถนนใน Node ตาง ๆ ดังแสดงในรายละเอียดตารางท่ี 8.4-2 และ  
รูปท่ี 8.4-4 ถึงรูปท่ี 8.4-6 

  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 30 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 8.4-2 ผลการวิเคราะหคาดการณปริมาณจราจรบนถนนโครงขาย กรณีมีโครงการ 

ตําแหนง 
ปคาดการณปริมาณจราจร (พ.ศ.) (PCU/Hr.) 

2572 2576 2581 2586 2591 2596 
2 1 1,277 1,465 1,687 1,951 2,217 2,478 
2 3 1,719 1,972 2,277 2,629 2,990 3,342 
2 4 889 1,018 1,178 1,362 1,551 1,733 
4 5 874 1,000 1,159 1,342 1,524 1,710 
5 6 913 979 1,134 1,313 1,491 1,677 
6 8 1,379 1,577 1,819 2,100 2,379 2,660 
5 7 194 223 259 300 340 381 
7 8 224 255 298 348 390 433 
8 9 1,393 1,596 1,844 2,140 2,423 2,713 
9 10 1,030 1,184 1,375 1,592 1,798 2,021 
10 11 1,059 1,221 1,406 1,633 1,845 2,078 
11 12 865 995 1,145 1,328 1,502 1,686 
12 14 2,462 2,829 3,247 3,752 4,255 4,765 
12 13 2,462 2,826 3,241 3,747 4,250 4,761 

 
  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 31 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 8.4-4 ผลการคาดการณปริมาณจราจรบนถนนโครงขาย กรณีมีโครงการ  

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 32 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 8.4-5 ผลการคาดการณปริมาณจราจรบนถนนโครงขาย กรณีมีโครงการ พ.ศ. 2572 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 33 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 8.4-6 ผลการคาดการณปริมาณจราจรบนถนนโครงขาย กรณีมีโครงการ พ.ศ. 2596 

 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 34 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

8.5 ผลการวิเคราะหระดับการใหบริการ 
การประเมินความสามารถของถนนจากการวิเคราะหสัดสวนระหวางปริมาณจราจรตอความจุของถนน 

เพ่ือการคํานวณหาระดับการใหบริการ (Level of Service, LOS) แบงระดับการใหบริการออกไดเปน 6 ระดับ 
(รูปท่ี 8.5-1) คือ 

LOS A กระแสจราจรมีสภาพอิสระ มีความเร็วสูง ปริมาณการจราจรนอย ผูขับข่ีสามารถเลือกใช
ความเร็วไดอิสระ ไมมีการติดขัด 

LOS B  กระแสจราจรมีสภาพอยูตัว ผูขับข่ีสามารถเลือกใชความเร็วไดตามสมควร 
LOS C  กระแสจราจรอยูในสภาพอยูตัว ผูขับข่ีเลือกใชความเร็วไดจํากัดลง การเปลี่ยนชองทางจราจร

และการแซงถูกจํากัดอยูในระดับพอสมควร 
LOS D  กระแสจราจรใกลสภาพไมอยูตัว ผูขับข่ีจําเปนตองขับรถตามรถคันหนาไปดวยความเร็วต่ํา 
LOS E  กระแสจราจรมีสภาพไมอยูตัว ผูขับข่ีไมสามารถใชความเร็วตามตองการ เพราะการจราจร 

เริ่มมีการติดขัด 
LOS F  กระแสจราจรมีสภาพถูกบีบ ผูขับข่ีตองใชความเร็วต่ํามาก เพราะการจราจรมีการติดขัด 

เปนแถวยาว เคลื่อนไหวไดชา 
 

 

รูปท่ี 8.5-1 ระดับการใหบริการของถนน 

 

 
  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 35 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

กรณีไมมีโครงการ 

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 2 – Node 4 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 
ระดับการใหบริการอยูในระดับ C และมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ D  

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 4 – Node 5 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 
ระดับการใหบริการอยูในระดับ C และมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ D   

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 5 – Node 6 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 
ระดับการใหบริการอยูในระดับ E และมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ F  
ซ่ึงเปนระดับการใหบริการท่ีไมผานเกณฑมาตรฐาน จึงตองมีการปรับปรุงกายภาพของถนนใหสามารถรองรับ
การสัญจรของยานพาหนะไดอยางเหมาะสม 

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 8 – Node 9 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 
ระดับการใหบริการอยูในระดับ D และมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ E  
ซ่ึงเปนระดับการใหบริการท่ีไมผานเกณฑมาตรฐาน จึงตองมีการปรับปรุงกายภาพของถนนใหสามารถรองรับ
การสัญจรของยานพาหนะไดอยางเหมาะสม 

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 9 – Node 10 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 
ระดับการใหบริการอยูในระดับ D และมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ E  
ซ่ึงเปนระดับการใหบริการท่ีไมผานเกณฑมาตรฐาน จึงตองมีการปรับปรุงกายภาพของถนนใหสามารถรองรับ
การสัญจรของยานพาหนะไดอยางเหมาะสม 

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 11 – Node 12 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 
ระดับการใหบริการอยูในระดับ C และมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ D   

 โดยระดับการใหบริการบนถนนใน Node ตาง ๆ ดังแสดงในรายละเอียด ตารางท่ี 8.5-1 และ 
รูปท่ี 8.5-2 ถึง รูปท่ี 8.5-4 

ตารางท่ี 8.5-1 ผลการวิเคราะหระดับการใหบริการบนถนนโครงขาย 
ตําแหนง  ปคาดการณระดับการใหบริการ (พ.ศ.)  

เริ่มตน ส้ินสุด 2572 2576 2581 2586 2591 2596 
2 1 A A A B B B 
2 3 A B B B B C 
2 4 C C D D D D 
4 5 C C D D D D 
5 6 E E E F F F 
6 8 D D D E E E 
5 7 A A B B B B 
7 8 B B B B B C 
8 9 D D D E E E 
9 10 D D D D D E 
10 11 D D D D D E 
11 12 C D D D D D 
12 14 B B C C D D 
12 13 B B C C D D 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 36 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 

รูปท่ี 8.5-2 ผลการวิเคราะหคาดการณระดับการใหบริการบนถนนโครงขาย  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 37 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 

รูปท่ี 8.5-3 เสนสีแสดงคาดการณระดับการใหบริการบนถนนโครงขาย พ.ศ. 2572 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 38 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 

รูปท่ี 8.5-4 เสนสีแสดงคาดการณระดับการใหบริการบนถนนโครงขาย พ.ศ. 2596 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 39 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

กรณีมีโครงการ 

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 2 – Node 4 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 ระดับ
การใหบริการอยูในระดับ A และมีแนวโนมคงท่ีอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ A 
ผานเกณฑมาตรฐาน 

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 4 – Node 5 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 ระดับ
การใหบริการอยูในระดับ A และมีแนวโนมคงท่ีอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ A 
ผานเกณฑมาตรฐาน 

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 5 – Node 6 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 ระดับ
การใหบริการอยูในระดับ A และมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ B 
ผานเกณฑมาตรฐาน 

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 8 – Node 9 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ.2572 ระดับ
การใหบริการอยูในระดับ Aและมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ B  
ผานเกณฑมาตรฐาน 

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 9 – Node 10 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ.2572 ระดับ
การใหบริการอยูในระดับ A และมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการใหบริการ B  
ผานเกณฑมาตรฐาน 

• ระดับการใหบริการของถนนชวง Node 11 – Node 12 : พบวา ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2572 
ระดับการใหบริการอยูในระดับ A และมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจนถึง พ.ศ. 2596 ระดับการ
ใหบริการ B ผานเกณฑมาตรฐาน 

โดยระดับการใหบริการบนถนนใน Node ตาง  ๆ ดั งแสดงในรายละเ อียดตาราง ท่ี8 .5 -2 
และรูปท่ี 8.5-5 ถึง รูปท่ี 8.5-7 

ตารางท่ี 8.5-2 ผลการวิเคราะหระดับการใหบริการบนถนนโครงขาย 
ตําแหนง  ปคาดการณระดับการใหบริการ (พ.ศ.) 

เริ่มตน ส้ินสุด 2572 2576 2581 2586 2591 2596 
2 1 A A A B B B 
2 3 B B B B C C 
2 4 A A A A A A 
4 5 A A A A A A 
5 6 A A A B B B 
6 8 A A B B B B 
5 7 A A B B B B 
7 8 B B B B B C 
8 9 A A B B B B 
9 10 A A A A A B 
10 11 A A A A B B 
11 12 A A A A A B 
12 14 B B C C D D 
12 13 B B C C D D 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 40 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  
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รูปท่ี 8.5-7 เสนสีแสดงคาดการณระดับการใหบริการบนถนนโครงขาย พ.ศ.2596 
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9. แนวคิดเบ้ืองตนในการพัฒนาโครงการ 
9.1 รูปแบบถนนโครงการสภาพปจจุบัน  

จากการสํารวจรูปแบบทางหลวงปจจุบัน พบวาพ้ืนท่ีโครงการเปนท่ีราบตลอดเสนทาง สวนใหญ 
เปนถนนขนาด 2 ชองจราจร กวางชองละ 3.50 เมตร และมีไหลทางกวางขางละ 1.50 เมตร แสดงดัง 
รูปท่ี 9.1-1 

 
รูปท่ี 9.1-1 รูปแบบปจจุบันถนนโครงการ 

 

9.2 มาตรฐานและองคประกอบของทางหลวงโครงการ  

แนวคิดการออกแบบรูปตัดทางหลวงของโครงการ ท่ีปรึกษานําเสนอใหเปนไปตามมาตรฐาน 
ของกรมทางหลวง มีองคประกอบของทางหลวง ดังนี้ 

• เขตทางหลวง จะพิจารณาใชพ้ืนท่ีเขตทางหลวงเดิมเปนหลัก 

• กําหนดความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ยกเวนชวงเขตทางจํากัด 20.00 เมตร (กม.0+164 – 
กม.0+400) ท่ีใชความกวางชองจราจรละ 3.25 เมตร เปนขอยกเวนการออกแบบ (Design Exception) 
เนื่องจากเขตทางไมเพียงพอสําหรับ 4 ชองจราจร ชองละ 3.50 เมตร พรอมเกาะกลางและรางระบายน้ํา ท้ังนี้
ชวงดังกลาวอยูในเขตชุมชนซ่ึงใชความเร็วออกแบบต่ํา (50 – 60 กม./ชม.) จึงยอมรับความกวางชองจราจร 
3.25 เมตรได 

• ความกวางไหลทาง ไหลทางดานนอก กําหนดความกวาง 2.50 เมตร หรือตามความเหมาะสม 
ของรูปแบบของเกาะกลาง 

• ประเภทผิวจราจรและไหลทาง กําหนดเปนผิวทางตามความเหมาะสมของสภาพพ้ืนท่ี 

• ความลาดชันคันทางท่ัวไป กําหนดความลาดชัน 2:1 และเปลี่ยนแปลงใหชันข้ึนตามความสูง 
ของดินตัดและดินถม ท้ังนี้ความลาด 2:1 จัดเปนความลาดท่ีรถแฉลบออกนอกทางไมสามารถทรงตัวได  
(Non-recoverable) จึงใหตรวจสอบเขตปลอดภัยขางทาง (Clear Zone) และความจําเปนของราวกัน
อันตรายตาม AASHTO Roadside Design Guide ในชวงคันทางสูง 

• จํานวนชองจราจร ตามมาตรฐานกําหนดเปนทาง 4 ชองจราจร จัดการจราจรแบบแบงแยกทิศทาง 
โดยออกแบบประเภทเกาะกลางตามความเหมาะสม 
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• สะพานเปนสะพาน 4 ชองจราจร ความกวางรูปตัดเทากับความกวางผิวทางของทางหลวง 
แตละรูปแบบ 

• องคประกอบทางหลวงอ่ืนๆ ใหเปนไปตามหลักวิชาการ มาตรฐานกรมทางหลวง และมาตรฐาน 
ท่ี เชื่ อถือได  เชน AASHTO (A Policy on Geometric Design of Highways and Streets, 7 th Edition 2018 ; 
Roadside Design Guide, 4th Edition 2011; MASH 2016) 

9.3 องคประกอบในการพิจารณากําหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

ที่ปรึกษาจะกําหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เปนไปไดทั้งหมด โดยคํานึงถึงปริมาณการจราจร 

(ใหสอดคลองกับผลการศึกษาระดับการใหบริการ ทั้งปจจุบันและอนาคต) และพื้นที่ยานชุมชน ซึ่งการตั้ง 

ถิ่นฐานของชุมชนเดิมอยูประชิดแนวเขตทาง ดังนั้นรูปแบบการพัฒนาโครงการจะตองไมกระทบตอวิถีชีวิต 

ของชุมชนเดิมตามแนวเขตทาง ทุกรูปแบบจะอยูภายในเขตทางเดิมโดยไมมีการเวนคืนท่ีดินเพิ่มเติม คํานึงถึง

ความปลอดภัยของทั ้งคนในช ุมชนและผู ใช เส นทาง และใช ประโยชน จากค ันทางเด ิมให มากที ่ส ุด 

พรอมเผื่อการขยายชองจราจรในอนาคต เขตทางตลอดแนวแสดงดังตารางท่ี 9.3-1 

ตารางท่ี 9.3-1 เขตทางบนทางหลวงหมายเลข 3394 

ลําดับ ช่ือสายทาง 
ระยะ กม. ระยะทางยาว 

(กม.) 
เขตทาง (ม.) 

จาก ถึง ซาย ขวา 
1 ลูกแก-หนองตะเลา 0+000 0+064 0.064 5.00 5.00 

0+064 0+164 0.100 6.50 6.50 
0+164 0+400 0.236 10.00 10.00 
0+400 4+912 4.512 15.00 15.00 

2 หนองตะเลา-รางพิกุล 4+912 12+208 7.296 15.00 15.00 
12+208 12+700 0.492 4.25 4.25 
12+700 13+100 0.400 20.00 20.00 
13+100 21+800 8.700 15.00 15.00 

ที่มา : ทีป่รึกษา จากขอมูลเขตทางของแขวงทางหลวงและการสํารวจภาคสนาม 

9.4 การกําหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 เนื่องจากบริเวณจุดเริ่มตนโครงการเปนพ้ืนท่ีชุมชนตลาดลูกแก ทําใหมีขอจํากัดดานพ้ืนท่ีเขตทาง 
การออกแบบปรับปรุงชวงดังกลาวจะปรับปรุงผิวจราจรและระบบระบายน้ําใหมีประสิทธิภาพมากข้ึน แสดงดัง 
รูปท่ี 9.4-1 และชวงตอจากชุมชนลูกแก กม.0+164 ถึง กม.0+400 มีพ้ืนท่ีเขตทาง 20.00 เมตร จะขยายจาก 
2 ชองจราจรเปน 4 ชองจราจร กวางชองละ 3.25 เมตร โดยจะทําการคัดเลือกรูปแบบเกาะกลาง จํานวน 2 รูปแบบ 
รายละเอียดแสดงดังรูปท่ี9.4-3 และรูปท่ี  9.4-4 สวนเขตทางท่ัวไป (กม.0+400 ถึง กม.12+208 
และกม.13+100 ถึง กม.21+800) มีขนาดเขตทาง 30.00 เมตร จะทําการศึกษาสัดสวนถนนและเปรียบเทียบรูปแบบ
จํานวน 4 รูปแบบ โดยจะแตกตางกันท่ีขนาดของเกาะกลางและรูปแบบเกาะกลางถนน สําหรับชวงชุมชน 
ตลาดหวยกระบอก กม.12+208 ถึง 12+700 ซ่ึงมีเขตทางเพียง 8.50 เมตร ไมสามารถขยายเปน 4 ชองจราจรได 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 45 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

โดยไมเวนคืนท่ีดิน จึงคงรูปแบบถนนเดิมไว แตจะดําเนินการตีเสนจราจรเพ่ิมเติมเพ่ือความปลอดภัยสูงสุด 
และเหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ีมากข้ึน แสดงดังรูปท่ี 9.4-2 

 

รูปท่ี 9.4-1 รูปแบบชวงพ้ืนท่ีเขตทางจํากัด 10.00 ถึง 13.00 เมตร (ชุมชนตลาดลูกแก) 

 

รูปท่ี 9.4-2 รูปแบบชวงพ้ืนท่ีเขตทางจํากัด 8.50 เมตร (ชุมชนตลาดหวยกระบอก) 
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9.4.1 การคัดเลือกรูปแบบชวงเขตทาง 20.00 เมตร 

1)  รูปแบบทางเลือกท่ี 1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

ออกแบบเปนทางหลวง 4 ชองจราจร กวางชองละ 3.25 เมตร เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กวาง 1.20 เมตรเขตทาง 20.00 เมตร ติดตั้งรางระบายน้ําพรอมทางเทา แสดงดังรูปท่ี 9.4-3 และการเปรียบเทียบ
ขอดี – ขอดอยของรูปแบบทางเลือกท่ี 1 แสดงดังตารางท่ี 9.4-1 

 

รูปท่ี 9.4-3 รูปแบบชวงพ้ืนท่ีเขตทางจํากัด 20.00 เมตร 

2) รูปแบบทางเลือกท่ี 2 เกาะกลางแบบกําแพง (Barrier Median) 

ออกแบบเปนทางหลวง 4 ชองจราจร กวางชองละ 3.25 เมตร กําแพงคอนกรีต (Barrier Median) 
กวาง 1.00 เมตร เขตทาง 20.00 เมตร แสดงดังรูปท่ี 9.4-4 ท้ังนี้อุปกรณก้ันตองผานการทดสอบตามมาตรฐาน 
AASHTO MASH 2016 ระดับไมต่ํากวามาตรฐานการทดสอบความปลอดภัย และการเปรียบเทียบขอดี – ขอดอย
ของรูปแบบทางเลือกท่ี 2 แสดงดังตารางท่ี 9.4-1 

 

รูปท่ี 9.4-4 รูปแบบชวงพ้ืนท่ีเขตทางจํากัด 20.00 เมตร 
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ตารางท่ี 9.4-1 ขอดี – ขอดอยของแตละรูปแบบ ของรูปแบบเขตทาง 20.00 เมตร 

รูปแบบทางเลือก ขอดี ขอดอย 

1. เกาะกลางแบบยก
(Raised Median) 
กวาง 1.20 เมตร 

• กอสรางงาย รวดเร็ว ใชเพียงคัน

หินและถมดินเกาะกลาง ไมตอง
เ ส ร ิม เหล ็กห ร ือคอนกร ีตหน า 
ใชงบประมาณนอย 

• ทัศนวิสัย (Sight Distance) ดีกวา
เกาะกลางแบบกําแพง เนื่องจาก

ไมมีสิ ่งกีดขวางแนวราบ เอื ้อตอ
การมองเห็นรถสวนทางและปาย
จราจรลวงหนา 

• ปลูกตนไมหรือพุมเตี้ยลดแสงจาไฟ

หนารถ (Anti-glare) ไดในบางชวง 

• ดัดแปลงเปนชองเปดกลับรถได

ง ายกว า  เหมาะกับ พื ้น ที ่ที ่ม ีจ ุด
กลับรถหรือทางแยกถ่ี 

• ความกว า ง เ ก าะกลา ง  1.20 ม . 

แคบกวาเกณฑท่ีพึงประสงคสําหรับใช
เปนท่ีพักคนขามถนนอยางปลอดภัย 
(ตาม AASHTO Green Book ควร ≥ 

1.20 - 1.80 ม.) จึงใชเปนท่ีพักคนขาม
ไดจํากัด  

• มีความเสี่ยงตอการชนแบบพลิกคว่ํา 

(Vaulting/Override) ของยานพาหนะ
ความเร็ วสู ง ควรจํ ากัดความเร็ ว 
ออกแบบ และติดตั้งปายเตือนลวงหนา 

• ตองดูแลรั กษาความสะอาดหรื อ 
ตัดหญาและซอมแซมคันหินเปนระยะ 

 • ปองกันการขามเลนของยานพาหนะ 
ลด อุ บั ติ เ ห ตุ ปะทะประสานงา 

รุนแรงโดยเฉพาะชวงปริมาณจราจร
หนาแนนหรือความเร็วสูง 

• ใชพ้ืนท่ีเกาะกลางนอย เหมาะกับชวง

เขตทางจํากัด 20.00 เมตร 

• คาบํารุงรักษาต่ํากวาเกาะกลางแบบ

ยก (ไมตองตัดหญาหรือปลูกตนไม) 

• ไมมีพ้ืนท่ีรองรับการกลับรถหรือพัก
คนขามถนน ไมเหมาะกับชวงชุมชน

ท่ีมีการเดินเทาขามถนนหนาแนน 

• ตองใชอุปกรณก้ันท่ีผานการทดสอบ

ตามมาต ร ฐ าน  AASHTO MASH 
2016 ไมต่ํากวาระดับมาตรฐานการ
ทดสอบความปลอดภั ย  ตน ทุน 
สูงกวาคันหินเกาะกลางท่ัวไป 

• บดบังทัศนวิสัยการมองเห็นรถสวน

ทาง และอาจเกิดปญหาแสงไฟหนา
รถกลางคืน (Antiglare) ตองติดตั้ง
แผงกันแสงเพ่ิมเติม 

 

  

2. เกาะกลางแบบ

กํ า แ พ ง (Barrier 

Median) 

กวาง 1.00 เมตร 
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9.4.2 การคัดเลือกรูปแบบชวงเขตทาง 30.00 เมตร 

ดวยพ้ืนท่ีเขตทางถนนโครงการสวนใหญมีขนาด 30.00 เมตร จากองคประกอบการพิจารณาขางตน 
สามารถกําหนดรปูแบบการพัฒนาโครงการได 4 รูปแบบ โดยจะเปรียบเทียบของขนาดเกาะกลางถนน ดังนี้ 

• รูปแบบท่ี 1  ทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร เกาะกลางแบบยก เกาะกลางกวาง 4.60 เมตร 

• รูปแบบท่ี 2  ทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร เกาะกลางแบบยก เกาะกลางกวาง 3.00 เมตร 

• รูปแบบท่ี 3  ทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร เกาะกลางแบบกําแพงกวาง 4.60 เมตร  
(กําแพงคอนกรีตฐานกวาง 0.61 เมตร วางบนเกาะสี ไหลทางดานในกวางขางละ 
2.00 เมตร ) 

• รูปแบบท่ี 4  ทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร เกาะกลางแบบกําแพงกวาง 3.00 เมตร  
(กําแพงคอนกรีตฐานกวาง 0.61 เมตร วางบนเกาะสี ไหลทางดานในกวางขางละ 
1.20 เมตร ) 

1)  รูปแบบทางเลือกท่ี 1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

ออกแบบเปนทางหลวง 4 ชองจราจร กวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 
ขางละ 2.50 เมตร เกาะกลางแบบยก (Raised Median) กวาง 4.60 เมตร เขตทางประมาณ 30.00 เมตร 
แสดงดังรูปท่ี 9.4-5 และการเปรยีบเทียบ ขอดี – ขอดอยของรูปแบบทางเลือกท่ี 1 แสดงดังตารางท่ี 9.4-2 

 
รูปท่ี 9.4-5 แนวคิดรูปแบบทางเลือกท่ี 1 เกาะกลางแบบยก กวาง 4.60 เมตร 

2)  รูปแบบทางเลือกท่ี 2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

ออกแบบเปนทางหลวง 4 ชองจราจร กวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 
ขางละ 2.50 เมตร เกาะกลางแบบยก (Raised Median) กวาง 3.00 เมตร เขตทางประมาณ 30.00 เมตร 
แสดงดังรูปท่ี 9.4-6 และการเปรียบเทียบขอดี – ขอดอยของรูปแบบทางเลือกท่ี 2 แสดงดังตารางท่ี 9.4-2 
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รูปท่ี 9.4-6 แนวคิดรูปแบบทางเลือกท่ี 2 เกาะกลางแบบยก กวาง 3.00 เมตร 
 

3) รูปแบบทางเลือกท่ี 3 เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต (Barrier Median) 
ออกแบบเปนทางหลวง 4 ชองจราจร กวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวางขางละ 2.50 เมตร 

เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต (Barrier Median) กวางรวม 4.60 เมตร ประกอบดวยไหลทางดานในกวาง
ขางละ 2.00 เมตร และกําแพงคอนกรีตฐานกวาง 0.61 เมตร วางบนกลางเกาะ เขตทาง 30.00 เมตร 
ท้ังนี้ อุปกรณก้ันตองผานการทดสอบตามมาตรฐาน AASHTO MASH 2016 ระดับไมต่ํากวามาตรฐานการ
ทดสอบความปลอดภัย แสดงดังรูปท่ี 9.4-7 และการเปรียบเทียบขอดี – ขอดอยของรูปแบบทางเลือกท่ี 3 
แสดงดังตารางท่ี 9.4-3 

 

รูปท่ี 9.4-7 แนวคิดรูปแบบทางเลือกท่ี 3 เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต กวาง 4.60 เมตร 
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4)  รูปแบบทางเลือกท่ี 4 เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต (Barrier Median) 

ออกแบบเปนทางหลวง 4 ชองจราจร กวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 
ขางละ 2.50 เมตร เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต (Barrier Median) กวางรวม 3.00 เมตร ประกอบดวยไหลทางดาน
ในขางละ 1.20 เมตร และกําแพงคอนกรีตฐานกวาง 0.61 เมตร วางบนกลางเกาะ เขตทาง 30.00 เมตร ท้ังนี้ อุปกรณ
ก้ันตองผานการทดสอบตามมาตรฐาน AASHTO MASH 2016 ระดับไมตํ่ากวามาตรฐานการทดสอบความปลอดภัย 
แสดงดังรูปท่ี 9.4-8 และการเปรียบเทียบขอดี – ขอดอยของรูปแบบทางเลือกท่ี 4 แสดงดังตารางท่ี 9.4-2  

 

รูปท่ี 9.4-8 แนวคิดรูปแบบทางเลือกท่ี 3 เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต กวาง 3.00 เมตร 

9.4.3 รูปแบบการพัฒนาโครงการสําหรับแหลงพ้ืนท่ีชุมชน เขตทาง 30.00เมตร 
เนื่องจากสภาพพ้ืนท่ีมีขอจํากัดทางดานเขตทาง 30.00 เมตร เพ่ือหลีกเลี่ยงผลกระทบตอสิ่งปลูกสรางของ

ประชาชนท่ีอยูโดยรอบ จึงออกแบบเปนทางหลวง 4 ชองจราจร (รวมสองทิศทาง) กวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทาง
ขางละ 2.50 เมตร และทางเทากวางขางละ 3.20 เมตร  ซ่ึงจะชวยจัดระเบียบพ้ืนท่ีหนาอาคาราณิชย ใหประชาชน
เดินสัญจรและเขา – ออกรานคาไดอยาง สะดวก ปลอดภัย 

แบงทิศทางดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กวาง 4.60 เมตร เพ่ือใชเปนพ้ืนท่ีสําหรับหยุดพักขณะ
ขามถนน พรอมท้ังจัดสรรพ้ืนท่ีใตทางเทาสําหรับวางทอระบายน้ํา รองรับการแกปญหาน้ําทวมขังในอนาคตไดอยางมี
ประสิทธิภาพ แสดงดังรูปท่ี 9.4.3 

 

 
รูปท่ี 9.4.-9 แนวคิดรูปแบบการพัฒนาชวงเขตชุมชน 30.00 เมตร 
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ตารางท่ี 9.4-2 ขอดี – ขอดอยของแตละรูปแบบ ของรูปแบบเขตทาง 30.00 เมตร  
เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

รูปแบบทางเลือก ขอดี ขอดอย 
1. เกาะกลางแบบยก 
( Raised Median) 
กวาง 4.60 เมตร 

• มีความปลอดภัยในการกลับรถสูง 
เพราะเกาะกลางกว างพอที 
จะออกแบบเปนชองรอกลับรถ 
(Turn Lane) ชวยแยกรถรอกลับ
รถออกจากชองทางตรง ลดความ
เสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุชนทาย 

• มีความปลอดภัยของคนขามถนน 
เกาะกลางแบบยกทําหนาท่ีเปนจุด
พักข ามถนน สํ าหรับคนข าม 
ได ดี  เหมาะ กั บ พ้ื น ท่ี ชุ มชน 
ท่ีมีการขามถนนคับค่ัง 

• สามารถขยายชองจราจรเพ่ิมเติม
บริเวณเกาะกลางไดในอนาคต 
โดยไมรบกวนชองจราจรเดิม 

• ความเสี่ยงกรณีรถเสียหลัก รถท่ีวิ่งดวย
ความเร็วสูงอาจพุงขามเกาะกลางไปฝง
ตรงขาม จนเกิดการชนประสานงาได 

• ความซับซอนของระบบระบายน้ํ า 
ต อง ทํ าระบบระบายน้ํ าตามยาว 
ท่ีเกาะกลางบริเวณทางโคงราบ (จุด 
ยกโคง) 

• ขอจํากัดเรื่องความเร็ว รูปแบบเกาะ
กลางลั กษณะนี้ ไม เหมาะรองรั บ
การจราจรท่ีใชความเร็วสูงมาก 

 

 2. เกาะกลางแบบยก 
( Raised Median)  
กวาง 3.00 เมตร 

• กอสรางและบํารุงรักษาใกลเคียง
กับรูปแบบทางเลือกท่ี 1 แตใช
พ้ืนท่ีเกาะกลางนอยกวา เหมาะ
กับบริเวณท่ีมีขอจํากัดดานท่ีดิน 

• ยังคงมีเกาะกลางใหคนเดินเทา
หยุดพักระหว างข ามถนนได 
แม พ้ืน ท่ีจะแคบกว ารูปแบบ
ทางเลือกท่ี 1 

• พ้ื น ท่ี เกาะกลางแคบกว ารู ปแบบ
ทางเลือกท่ี 1 การจัดชองรอเลี้ยวหรือ
กลับรถสําหรับรถบรรทุกขนาดใหญ 
ทําไดยากกวา 

• รถความเร็ วสู งยั งคงมีความเสี่ ยง 
พุงขามไปฝงตรงขามไดเชนเดียวกับ
รูปแบบทางเลือกท่ี 1 
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ตารางท่ี 9.4-3 ขอดี –ขอดอยของแตละรปูแบบ ของรูปแบบเขตทาง 30.00 เมตร 
เกาะกลางแบบกําแพง (Barrier Median) 

รูปแบบทางเลือก ขอดี ขอดอย 

3. เกาะกลางแบบ
กํ า แ พ ง ค อ น ก ร ีต
(Barrier0Median) 
กว าง 4.60 เมตร 
 

• ความปลอดภัยสูงในการปองกันการ
ชน ปองกันอุบัติเหตุรถขามเกาะมา
ชนประสานงาไดเปนอยางดี และชวย
ลดแสงไฟหน ารถ (Antiglare) ฝ ง 
ตรงขามในเวลากลางคืน 

• รองรับความเร็วและการกอสราง 
รองรับการจราจรท่ีใชความเร็วไดดี 
กอสรางและติดตั้งไดรวดเร็ว 

• ประหยัดคาบํารุงรักษา เนื่องจาก
คาบํารุงรักษาต่ํากวาเกาะกลาง
ประเภทอ่ืน และใชพ้ืนท่ีเกาะกลาง
นอย 

• ขอจํากัดในการขามถนนและกลับรถ 
จัดชองรอกลับรถ หรือเลี้ยวขวาท่ีทาง
แยกไดยาก และคนเดินเทาขามถนนได
ลําบาก จึงไมเหมาะกับพ้ืนท่ีเขตชุมชน 
(เวนแตจะเวนชองพักขาม ซ่ึงมีพ้ืนท่ี
แคบมาก) 

• ขอจํากัดในการติดตั้งโครงสราง พ้ืนท่ี
เกาะกลางไมเพียงพอสําหรับการติดตั้ง
เสาโครงสราง เชน ตอมอสะพานลอย
คนเดินขาม หรือปายจราจรขนาดใหญ 
เปนตน  

• ขอจํากัดดานการมองเห็นและระบาย
น้ํา อาจเกิดปญหาระยะมองเห็น (Sight 
Distance) บริเวณทางโคงราบ และ
ยังคงตองกอสรางระบบระบายน้ํา
ตามยาวท่ีเกาะกลางบริเวณดานรบัการ
ยกโคงบริเวณทางโคงราบ 

4. เกาะกลางแบบ
กํ า แ พ งค อ น ก ร ีต 
( Barrier Median) 
กวาง 3.00 เมตร 
 
 

• ประหยัดพ้ืนท่ีมากท่ีสุด เนื่องจาก
ใช พ้ืนท่ีเกาะกลางนอยท่ีสุดจาก 
ท้ัง 4 รูปแบบ เหมาะสําหรับพ้ืนท่ี 
ท่ีมีขอจํากัดดานท่ีดินสูงมาก 

• ตน ทุนกอสร า งต่ํ ากว ารู ปแบบ
ทางเลือกท่ี 3 เนื่องจากใชปริมาณ
วัสดุกอสราง (คอนกรีตหลอสําเร็จ) 
นอยกวา ทําใหชวยลดคาใชจาย 
ในการกอสราง 

• ขอจํ า กัดช อ ง เลี้ ย วหรื อกลับรถ
เพ่ิมข้ึน ทําใหพ้ืนท่ีเกาะกลางแคบลง 
(3.00 ม. เทียบกับ 4.60 ม.  ใน
รูปแบบทางเลือกท่ี 3) ทําใหการจัด
ชองรอกลับรถหรือเลี้ยวขวาทําได
ยากกวา และมีพ้ืนท่ีหลบรถขณะรอ
เลี้ยวจํากัดมาก 

• เกิดปญหาระยะมองเห็น และการ 
บดบั ง ทัศนวิ สั ยบริ เ วณทาง โค ง
เชนเดียวกับรูปแบบทางเลือกท่ี 3 

 

9.5 หลักเกณฑการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ  

การศึกษาเปรียบเทียบวิเคราะหหารูปแบบท่ีเหมาะสม จะแบงการพิจารณาออกเปน 3 ดานหลัก 
คือ ดานดานวิศวกรรม ดานเศรษฐศาสตรและการลงทุน และดานสิ่งแวดลอม ในการคัดเลือกจะคํานึงถึง
ความสําคัญของแตละดาน การใหคะแนนในแตละดานจะยึดถือตามลําดับความสําคัญ โดยมีคะแนนรวมท้ังสิ้น 
100 ดังแสดงในรูปท่ี 9.5-1 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 53 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 

รูปท่ี 9.5-1 หลักเกณฑการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
 

จากหลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการท้ัง 3 ดาน ท่ีปรึกษาจะนําขอคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะท่ีไดรับจากการประชุมฯ มาประกอบการพิจารณรวมกับผลการประเมินตามเกณฑการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ เพ่ือสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบท่ีมีความเหมาะสมในการพัฒนาโครงการ 
สําหรับนําไปประกอบการออกแบบรายละเอียดบนทางหลวงหมายเลข 3394 ใหมีประสิทธิภาพตอไป 

9.6 ตําแหนงจุดกลับรถเบ้ืองตน 

การออกแบบจุดกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 3394 โดยท่ัวไปจะพิจารณาใหมีความเหมาะสม 
กับสภาพพ้ืนท่ี ความปลอดภัย ระยะการมองเห็น และการไหลเวียนของจราจรเปนหลัก สําหรับจุดกลับรถ 
ของโครงการฯ นั้นออกแบบเปนเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ซ่ึงเปนรูปแบบท่ีเหมาะสมตอ 
การกลับรถ มีชองรอเลี้ยวท่ีสะดวกปลอดภัย อีกท้ังความสูงของเกาะกลางไมบดบังสายตา และมีพ้ืนท่ีเพียงพอ
ในการติดตั้งปายจราจร 

ท้ังนี้ เบื้องตนท่ีปรึกษาไดดําเนินการวางตําแหนงจุดกลับรถของโครงการฯ ตลอดแนวสายทางโครงการฯ 
ไวเบื้องตนจํานวน 16 ตําแหนง รายละเอียดแสดงดังรูปท่ี 9.6-1



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 57 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปที่ 9.6-1 ตําแหนงจุดกลับรถเบื้องตน



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 58 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  
 

10. การศึกษาดานส่ิงแวดลอม  

จากการตรวจสอบพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการเบื้องตน พบวา โครงการไมเขาขายตองจัดทํารายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 
ลงวันท่ี 20 ธันวาคม พ.ศ. 2566 และแกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 2)  
พ.ศ. 2568 ลงวันท่ี 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568 ตามทายประกาศ 4 (ลําดับท่ี 20 และ 33) 

อยางไรก็ตาม เพ่ือเปนการลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและตอชุมชน โครงการจึงไดกําหนดใหมี
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination: IEE) ควบคูไปกับข้ันตอน
การสํารวจและออกแบบรายละเอียดเพ่ือคัดกรองปจจัยสิ่งแวดลอมท่ีคาดวาจะมีผลกระทบสําหรับปจจัยท่ี
สามารถเปรียบเทียบกันได เพ่ือนํามาเปนเกณฑประกอบการพิจารณารูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสม นอกจากนี้
ยังไดประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมบริเวณท่ีคาดวาจะไดรับผลกระทบตามรูปแบบท่ีคัดเลือก ซ่ึงมีผลกระทบ
ทางบวก และทางลบ อยางครอบคลุม รวมท้ังกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมสําหรับ
โครงการ เพ่ือนําไปสูการปฏิบัติตามมาตรการฯ ท้ังในระยะกอนกอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการ 
ตามลําดับ เพ่ือใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม และสอดคลองกับสภาพแวดลอม 
เศรษฐกิจและสังคม โดยดําเนินการศึกษาใหสอดคลองกับแนวทางการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหรือถนน และระบบทางพิเศษ ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (เดือนสิงหาคม 2567) และแนวทางในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement 
of a Road Scheme) ซ่ึงจัดทําโดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สํานักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งท่ี 10 
เดือนมกราคม 2569) 
10.1 พ้ืนท่ีศึกษาดานส่ิงแวดลอมโครงการ 

พ้ืนท่ีศึกษาโครงการตั้งอยูบนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก - รางพิกุล มีจุดเริ่มตนโครงการ 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 ประมาณ กม. 0+000 อยูในเขตพ้ืนท่ีตําบลดอนขม้ิน อําเภอทามะกา 
จังหวัดกาญจนบุรี  และจุดสิ้นสุดโครงการ ประมาณ กม. 21+800 อยู ในเขตพ้ืนท่ีตําบลรางพิกุล 
อําเภอกําแพงแสน จังหวัดนครปฐม มีระยะทางประมาณ 21.800 กิโลเมตร มีพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ
ครอบคลุมระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ ครอบคลุมพ้ืนท่ี 9 ตําบล 3 อําเภอ 3 จังหวัด 
ประกอบดวย ตําบลทาเสา ตําบลดอนขม้ิน ตําบลยางมวง ตําบลสนามแย อําเภอทามะกา จังหวัดกาญจนบุรี 
ตําบลทาผา ตําบลกรับใหญ อําเภอบานโปง จังหวัดราชบุรี และตําบลทุงลูกนก ตําบลหวยหมอนทอง 
ตําบลรางพิกุล อําเภอกําแพงแสน จังหวัดนครปฐม ดังแสดงในรูปท่ี 10.1-1 
  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 59 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  
 

 
รูปที่ 10.1-1 พ้ืนที่ศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการ  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 60 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  
 

10.2 ขอจํากัดดานส่ิงแวดลอมเบ้ืองตนบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 
  จากการตรวจสอบขอจํากัดดานสิ่งแวดลอมเบื้องตนบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 ลงวนัท่ี 20 ธันวาคม พ.ศ. 2566 และแกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 ลงวันท่ี 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568 ตามทายประกาศ  
4 (ลําดับท่ี 20 และ 33) พบวา โครงการไมเขาขายประเภทโครงการซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) โดยสามารถสรุปผลการตรวจสอบดังแสดงในตารางท่ี 10.2-1 
 การพิจารณาขอจํากัดและพ้ืนท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอมครอบคลุมพ้ืนท่ีโครงการและพ้ืนท่ีโดยรอบจาก
แนวก่ึงกลางออกไปท้ังสองขางตลอดแนวเสนทางระยะ 500 เมตร พบวา บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาในระยะ  
500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ มีพ้ืนท่ีออนไหวทางดานสิ่งแวดลอมตอการไดรับผลกระทบอยูใน
แนวเสนทางโครงการจํานวน 61 แหง แบงเปน พ้ืนท่ีชุมชน/หมูบาน 34 แหง (รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 5-1) 
ศาสนสถาน จํานวน 9 แหง สถานศึกษา จํานวน 14 แหง และสถานพยาบาล จํานวน 4 แหง รายละเอียดดังแสดง
ในตารางท่ี 10.2-2 และรูปท่ี 10.2-1 

ตารางท่ี 10.2-1 ขอจํากัดและพ้ืนท่ีออนไหวตอผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตนบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 

ลําดับ 
พ้ืนท่ีตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาต ิ
และส่ิงแวดลอม พ.ศ. 2566 และ พ.ศ. 2568 

ผลการตรวจสอบเบ้ืองตน 

20 ทางหลวงหรือถนน ซ่ึงมีความหมายตามกฎหมายวาดวยทางหลวง ท่ีตัดผานพ้ืนท่ีดังตอไปน้ี 
20.1 พ้ืนท่ีเขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลา

สัตวปาตามกฎหมายวาดวยการสงวนและ
คุมครองสัตวปา 

ไมเขาขาย เน่ืองจากการตรวจสอบกับสํานักบริหารพ้ืนท่ีอนุรักษท่ี 3 
(บานโปง) พบวา บริเวณพ้ืนท่ีโครงการและพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ไมอยูใน
พ้ืนท่ีปาอนุรักษ ไดแก เขตอุทยานแหงชาติ เขตรักษาพันธุสัตวปา  
เขตหามลาสัตวปา วนอุทยาน สวนพฤกษศาสตร สวนรุกขชาติ 
และพ้ืนท่ีอื่นๆ แตอยางใด แสดงดังรูปท่ี 10.2-2 

20.2 พ้ืนท่ีเขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมายวา
ดวยอุทยานแหงชาติ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากการตรวจสอบขอมูลเบ้ืองตน โดยใชระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) พบวา แนวเสนทางโครงการและพ้ืนท่ี
ศึกษาโครงการไมอยูในพ้ืนท่ีเขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมายวา
ดวยอุทยานแหงชาติ  

20.3 พ้ืนท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกําหนดให
เปนพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมนํ้าชั้นท่ี 2 

ไม เข าข าย  เ น่ืองจากการตรวจสอบกับสํานักนโยบายและ
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม (สผ.) พบวา บริเวณพ้ืนท่ี
โครงการและพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ อยูในพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมนํ้าชั้นท่ี 5 ราย
ละเอีดแสดงดังรูปท่ี 10.2-3 

20.4 พ้ืนท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ ไมเขาขาย เน่ืองจากการตรวจสอบขอมูลเบ้ืองตน โดยใชระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) พบวา แนวเสนทางโครงการและพ้ืนท่ี
ศึกษาโครงการไมอยูในพ้ืนท่ีเขตปาชายเลนท่ีเปนปาสงวนแหงชาติ 

  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 61 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  
 

ตารางท่ี 10.2-1 ขอจํากัดและพ้ืนท่ีออนไหวตอผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตนบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ (ตอ) 

ลําดับ 
พ้ืนท่ีตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาต ิ

และส่ิงแวดลอม พ.ศ. 2566 
ผลการตรวจสอบเบ้ืองตน 

20 
(ตอ) 

20.5 พ้ืนท่ีชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจาก
ระ ดับ นํ้ าทะ เ ลขึ้ น สู ง สุดตามปก ติทา ง
ธรรมชาติ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากการตรวจสอบขอมูลเบ้ืองตน โดยใชระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) พบวา แนวเสนทางโครงการและพ้ืนท่ี
ศึกษาโครงการไมติดชายฝงทะเล 

20.6 พ้ื น ท่ี ท่ี อ ยู ใ น ห รื อ ใ ก ล พ้ื น ท่ี ชุ ม นํ้ า ท่ี มี
ความสําคัญระหวางประเทศ หรือแหลง
มรดกโลกท่ีขึ้นบัญชีแหลงมรดกโลกตาม
อนุสัญญาระหวางประเทศในระยะทาง 2 
กิโลเมตร 

ไมเขาขาย เน่ืองจากการตรวจสอบกับกรมทรัพยากรนํ้า พบวา 
บริเวณพ้ืนท่ีโครงการและพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ในระยะ 2 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ไมพบพ้ืนท่ีชุมนํ้าท่ีมีความสําคัญ
ระหวางประเทศของอนุสัญญาวาดวยพ้ืนท่ีชุมนํ้า แตพบพ้ืนท่ีชุมนํ้าท่ี
มีความสําคัญระดับนานาชาติ ไดแก แมนํ้าแมกลอง รายละเอียด
แสดงดังรูปท่ี 10.2-4 

20.7 พ้ืนท่ีท่ีต้ังอยูใกลโบราณ แหลงโบราณคดี แหลง
ประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตรตาม
กฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ใน
ระยะทาง 500 เมตร ยกเวนถนนผังเมืองตามท่ี
กําหนดไวในกฎหมายวาดวยการผังเมือง 

ไมเขาขาย เน่ืองจากการตรวจสอบกับสํานักศิลปากรท่ี 1 ราชบุรี 
และสํานักศิลปากรท่ี 2 สุพรรณบุรี พบวา บริเวณพ้ืนท่ีโครงการและ
พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ ไมพบแหลงโบราณคดีและโบราณสถานท่ีขึ้นทะเบียนตาม
พระราชบัญญั ติ โบราณสถาน โบราณวัตถุ  ศิลปวัตถุ  และ
พิ พิ ธภัณฑสถานแห งชาติ  พ.ศ.  2504 แก ไข เ พ่ิ ม เ ติมโดย
พระราชบัญญั ติ โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิ ลป วั ตถุ และ
พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2535 รายละเอียดแสดง
ดังรูปท่ี 10.2-5 

33 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ทุกประเภทท่ี
อยูในพ้ืนท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบกําหนดให
เปนพ้ืนท่ีลุมนํ้าชั้นท่ี 1 (ยกเวน) 

ไม เขาขาย  เ น่ืองจากการตรวจสอบกับสํานักนโยบายและ
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม (สผ.) พบวา บริเวณพ้ืนท่ี
โครงการและพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ อยูในพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมนํ้าชั้นท่ี 5  33.1 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ การ

พัฒนาชุมชนและการจัดท่ีดิน ท่ีไดรับความ
เห็นชอบจากคณะรัฐมนตร ี

33.2 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ในเขต
ปาชุมชนตามกฎหมายวาดวยปาชุมชน 

33.3 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ของ
หนวยงานของรัฐท่ีไดเขาใชประโยชนกอน
วันท่ี 17 มกราคม 2563 ซ่ึงไดดําเนินการ
ตามวัตถุประสงคเดิม และไมมีการขยายพ้ืนท่ี
ใหแตกตางไปจากเดิม 

 
 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน  62 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)   

ตารางท่ี 10.2-2 พ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบส่ิงแวดลอม ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

ลําดับ พ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบ  

ท่ีตั้ง 

กม.ท่ี ตําแหนง 

ระยะหางจาก

ก่ึงกลางแนวเสนทาง

โครงการ (เมตร) 

พิกัด 

ตําบล อําเภอ จังหวัด X Y 

ศาสนสถาน 

1 วัดโพธิ์เย็น (วัดจีน)  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+000 ซาย 234 588345 1533413 

2 วัดลูกแก  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+000 ซาย 344 588199 1533562 

3 ศาลเจาพอนาคราช  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+732 ซาย 51 588844 1534201 

4 วัดดอนขม้ิน  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 1+400 ขวา 121 589239 1534788 

5 วัดปาสันติพทุธาราม  ยางมวง ทามะกา กาญจนบุรี 5+040 ซาย 172 591731 1536584 

6 วัดอออีเขียว  กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 6+515 ขวา 54 592963 1537097 

7 วัดหวยเจริญผล (วัดใหม)  กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 9+450 ขวา 485 593709 1539606 

8 วัดนักบุญเทเรซา  กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 12+320 ขวา 275 595121 1541957 

9 วัดประชาราษฎรบํารุง (วัดรางหมัน)  รางพิกลุ กําแพงแสน นครปฐม 19+350 ขวา 420 598195 1547095 

สถานพยาบาล 

10 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานโพธิ์เย็น  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+000 ซาย 227 588341 1533642 

11 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลกรับใหญ  กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 12+500 ขวา 197 595228 1542121 

12 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลสิทธิชัยวิศาล  ทุงลูกนก กําแพงแสน นครปฐม 12+850 ซาย 103 595174 1542573 

13 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลรางพกิุล  รางพิกลุ กําแพงแสน นครปฐม 19+515 ขวา 105 597931 1547317 

สถานศึกษา 

14 โรงเรียนวินัยนุกูล  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+000 ขวา 265 588516 1533274 

15 โรงเรียนประชาสงเคราะห  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+000 ขวา 240 588487 1533305 

16 โรงเรียนอนุบาลวัดลูกแกประชาชนูทิศ  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+000 ซาย 380 588179 1533648 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน  63 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)   

ตารางท่ี 10.2-2 พ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบส่ิงแวดลอม ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

ลําดับ พ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบ  

ท่ีตั้ง 

กม.ท่ี ตําแหนง 

ระยะหางจาก

ก่ึงกลางแนวเสนทาง

โครงการ (เมตร) 

พิกัด 

ตําบล อําเภอ จังหวัด X Y 

สถานศึกษา (ตอ) 

17 โรงเรียนวัดดอนขม้ิน  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 1+650 ขวา 105 589354 1534887 

18 กศน.ตําบลดอนขม้ิน  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 2+750 ซาย 46 590069 1535710 

19 ศูนยพัฒนาเด็กเลก็เทศบาลตําบลดอนขม้ิน  ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 2+280 ซาย 121 590050 1535793 

20 โรงเรียนวัดอออีเขียว  กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 6+325 ขวา 184 592996 1536883 

21 โรงเรียนวันมหาราช (ผาณิตพิเชษฐวงศ)  กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 9+760 ขวา 173 593615 1540076 

22 โรงเรียนอนุบาลเทศบาลตําบลกรับใหญ  กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 9+850 ขวา 315 593781 1540093 

23 โรงเรียนกรับใหญวองกุศลกิจพทิยาคม  กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 9+890 ขวา 186 593685 1540193 

24 โรงเรียนชุมชนบานหวยกระบอก (สามัคคีวิทยา)  กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 11+890 ขวา 65 594629 1541882 

25 โรงเรียนเทพวทิยา  กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 12+235 ขวา 221 594993 1541939 

26 โรงเรียนวัดประชาราษฎรบํารุง  รางพิกลุ กําแพงแสน นครปฐม 19+415 ขวา 211 598006 1547192 

27 มหาวชิราลงกรณบาลีเถรวาทราชวทิยาลัย  รางพิกลุ กําแพงแสน นครปฐม 21+275 ขวา 489 598243 1549099 

ชุมชน 

28 หมูที่ 3 บานรางวาลย ทาเสา ทามะกา กาญจนบุรี 0.+000 ขวา 441 588342 1533146 

29 ชุมชนคุณธรรมวัดลูกแก ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0.+000 ซาย 280 588263 1533532 

30 ชุมชนตลาดลูกแกเมืองนาอยู ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0.+000 ขวา 244 588614 1533305 

31 ชุมชนลูกแกเมืองหนาดาน ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+125 ซาย 90 588524 1533698 

32 ชุมชนสุขโขริมนํ้า ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0.+000 ซาย 429 588143 1533693 

33 หมูที่ 1 บานหลังตลาดลูกแก ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+630 ซาย 87 588771 1534140 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน  64 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)   

ตารางท่ี 10.2-2 พ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบส่ิงแวดลอม ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

ลําดับ พ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบ  

ท่ีตั้ง 

กม.ท่ี ตําแหนง 

ระยะหางจาก

ก่ึงกลางแนวเสนทาง

โครงการ (เมตร) 

พิกัด 

ตําบล อําเภอ จังหวัด X Y 

ชุมชน (ตอ) 

34 หมูที่ 2 บานดอนขม้ิน ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+635 ขวา 416 589229 1533931 

35 หมูที่ 3 บานดอนขม้ิน ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 1+370 ขวา 93 589206 1534763 

36 หมูที่ 4 บานหนองตาเลา ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 3+775 ซาย 120 590953 1536134 

37 หมูที่ 5 บานหนองกกหมาก ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 2+500 ซาย 138 589834 1535627 

38 หมูที่ 9 บานลูกแก ดอนขม้ิน ทามะกา กาญจนบุรี 0+880 ซาย 370 588619 1534491 

39 หมูที่ 2 บานยางมวง ยางมวง ทามะกา กาญจนบุรี 4+900 ซาย 326 591543 1536713 

40 หมูที่ 7 บานหวยเจริญ ยางมวง ทามะกา กาญจนบุรี 8+875 ซาย 212 592834 1539507 

41 หมูที่ 3 บานทุงขี้วัว สนามแย ทามะกา กาญจนบุรี 10+575 ซาย 219 593633 1540999 

42 หมูที่ 4 บานหวยกระบอก สนามแย ทามะกา กาญจนบุรี 12+050 ซาย 307 594564 1542288 

43 หมูที่ 14 บานยางหัก ทาผา บานโปง ราชบุรี 4+550 ขวา 365 591715 1535944 

44 ชุมชนหวยกระบอก 1 กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 12+595 ซาย 196 595066 1542501 

45 ชุมชนหวยกระบอก 2 กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 12+255 ขวา 252 595043 1541935 

46 หมูที่ 1 บานรางพลับ กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 5+550 ขวา 43 592287 1536472 

47 หมูที่ 2 บานอออีเขียว กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 6+900 ขวา 129 593176 1537422 

48 หมูที่ 3 บานหนองโรง กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 4+700 ซาย 149 592893 1538265 

49 หมูที่ 4 บานหวยเจริญผล กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 10+500 ขวา 289 594021 1540666 

50 หมูที่ 9 บานหวยกระบอก กรับใหญ บานโปง ราชบุรี 12+900 ซาย 92 595237 1542651 

51 หมูที่ 2 บานหวยรางเกตุ ทุงลูกนก กําแพงแสน นครปฐม 18+355 ซาย 382 597429 1546215 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน  65 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)   

ตารางท่ี 10.2-2 พ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบส่ิงแวดลอม ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

ลําดับ พ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบ  

ท่ีตั้ง 

กม.ท่ี ตําแหนง 

ระยะหางจาก

ก่ึงกลางแนวเสนทาง

โครงการ (เมตร) 

พิกัด 

ตําบล อําเภอ จังหวัด X Y 

ชุมชน (ตอ) 

52 หมูที่ 9 บานศาลาตึก ทุงลูกนก กําแพงแสน นครปฐม 13+400 ซาย 36 595730 1542859 

53 หมูที่ 16 บานหนองหญาปลอง ทุงลูกนก กําแพงแสน นครปฐม 13+120 ซาย 392 595304 1543038 

54 หมูที่ 21 บานดอนซาก ทุงลูกนก กําแพงแสน นครปฐม 22+100 ซาย 486 597386 1549978 

55 หมูที่ 2 บานตะแบกงาม หวยหมอนทอง กําแพงแสน นครปฐม 14+300 ขวา 442 596694 1542765 

56 หมูที่ 4 บานดอนเฝา หวยหมอนทอง กําแพงแสน นครปฐม 17+500 ขวา 256 598173 1545382 

57 หมูที่ 6 บานหนองโสน หวยหมอนทอง กําแพงแสน นครปฐม 14+900 ซาย 109 597131 1543424 

58 หมูที่ 10 บานโคกกระถิน หวยหมอนทอง กําแพงแสน นครปฐม 16+100 ขวา 323 598214 1543953 

59 หมูที่ 12 บานยางขาคีม หวยหมอนทอง กําแพงแสน นครปฐม 18+000 ซาย 61 597779 1545854 

60 หมูที่ 4 บานดอนกําเพา รางพิกลุ กําแพงแสน นครปฐม 21+535 ขวา 158 597872 1549348 

61 หมูที่ 5 บานรางหมัน รางพิกลุ กําแพงแสน นครปฐม 20+085 ซาย 150 597775 1547918 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 66 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 

รูปท่ี 10.2-1 พ้ืนท่ีออนไหวทางดานส่ิงแวดลอมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 67 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 10.2-2 พ้ืนท่ีอนุรักษตามกฎหมาย บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร  

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 68 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 
รูปท่ี 10.2-3 การซอนทับพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ํา บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ในระยะ 2 กิโลเมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 69 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 

รูปท่ี 10.2-4 การซอนทับพ้ืนท่ีชุมน้ําของโครงการ บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ในระยะ 2 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 70 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 

รูปท่ี 10.2-5 ตําแหนงโบราณสถาน บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ และพ้ืนท่ีใกลเคียงของโครงการ  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
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10.3 ข้ันตอนการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน  
 โครงการจะทําการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน โดยดําเนินการตามแนวทางการจัดทํารายงาน 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหรือถนน และระบบทางพิเศษ ของสํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (เดือนสิงหาคม 2567) และแนวทางในการจัดทํารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental 
Impact Statement of a Road Scheme) ซ่ึงจัดทําโดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สํานักแผนงาน กรมทางหลวง 
(ปรับปรุงครั้งท่ี 10 เดือนมกราคม 2569) ซ่ึงจัดทําโดยสํานักงานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน 
กรมทางหลวง ซ่ึงจะครอบคลุมประเด็นปจจัยดานสิ่งแวดลอม 31 ปจจัยโดยมีรายละเอียดดังแสดงใน 
รูปท่ี 10.3-1 และข้ันตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE Report) ดังแสดงในรูปท่ี 10.3-2 

 

 

รูปท่ี 10.3-1 องคประกอบและปจจัยทางดานส่ิงแวดลอมรวม 31 ปจจัย 
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 รูปท่ี 10.3-2 ข้ันตอนการศึกษารายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน (IEE Report) 
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11. การมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ 

การสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก - 
รางพิกุล ยอมเกิดผลกระทบตอผูท่ีอยูอาศัย ผูประกอบกิจการ และประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ ท้ังในระยะ 
การกอสราง และเม่ือเปดใหบริการ ท่ีปรึกษาจึงไดกําหนดแผนการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน 
โดยเปดโอกาสใหผูมีสวนไดเสียจากการพัฒนาไดเขามามีสวนรวมในการใหขอมูลและแสดงความคิดเห็น 
ตอโครงการอยางกวางขวางตั้งแตเริ่มศึกษาโครงการ เพ่ือใหผูศึกษาไดรวบรวมขอมูลอันเปนประโยชน 
ตอการออกแบบรายละเอียดถนนโครงการใหสอดคลองกับสภาพพ้ืนท่ีและสิ่งแวดลอม สภาพเศรษฐกิจ 
และการใชชีวิตของประชาชน เพ่ิมความสะดวกและความปลอดภัยใหกับผูใชเสนทาง และลดผลกระทบ 
ดานสิ่งแวดลอมใหไดมากท่ีสุด นอกจากนี้เพ่ือใหเกิดการรับทราบขอมูลอยางกวางขวางท่ีปรึกษาไดกําหนด
แผนการประชาสัมพันธโครงการควบคูไปกับการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชนตลอดระยะเวลา
โครงการ  

11.1 วัตถุประสงค  

1) เพ่ือนําเสนอขอมูลรายละเอียดโครงการ หนวยงานผู ศึกษาโครงการ พ้ืนท่ีศึกษาขอบเขต
การศึกษา ข้ันตอนการดําเนินงานศึกษาโครงการ ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากการพัฒนาโครงการ 

2) เพ่ือนําเสนอความกาวหนาในการศึกษาดานวิศวกรรม อาทิ แนวเสนทางและรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการ ปริมาณจราจร หลักเกณฑการคัดเลือกแนวเสนทาง และรูปแบบการพัฒนาท่ีเหมาะสม
ของโครงการ รูปแบบรายละเอียดถนนโครงการ 

3) เพ่ือนําเสนอความกาวหนาในการศึกษาดานสิ่งแวดลอม อาทิ พ้ืนท่ีศึกษาดานสิ่งแวดลอม 
แนวทางการดําเนินงานศึกษาดานสิ่งแวดลอม การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม และมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบของโครงการ 

11.2 พ้ืนท่ีและกลุมเปาหมาย  

การดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนของโครงการมีพ้ืนท่ีดําเนินงานสอดคลองตามการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 5-1 (หนา 4) และกําหนดกลุมเปาหมาย
ครอบคลุมผู มีสวนไดสวนเสีย (Stakeholders) 7 กลุม ตามแนวทางการมีสวนรวมของประชาชน  
ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ดังนี้ 

กลุมท่ี 1 : ผู ท่ีอาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ ท้ังในระยะกอสราง 
และระยะดําเนินการ 

กลุมท่ี 2 : หนวยงานรับผิดชอบจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
กลุมท่ี 3 : หนวยงานท่ีทําหนาท่ีพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
กลุมท่ี 4 : หนวยงานราชการท่ีเก่ียวของ 
กลุมท่ี 5 : องคกรเอกชนดานสิ่งแวดลอม/องคกรพัฒนาเอกชน/สถานศึกษาภายในทองถ่ินและ 

ในระดับอุดมศึกษา และนักวิชาการอิสระ 
กลุมท่ี 6 : สื่อมวลชน 
กลุมท่ี 7 : ประชาชนท่ัวไป 
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11.3 การดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ 

ท่ีปรึกษาไดวางแผนการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนไวอยางตอเนื่องตั้งแตระยะเริ่มตน 
จนสิ้นสุดการศึกษาโครงการ โดยมุงเนนการเผยแพรขอมูลขาวสารแกกลุมเปาหมายอยางชัดเจน 
และมีความโปรงใส เพ่ือใหกลุมเปาหมายมีโอกาสรับทราบขอมูลความคืบหนาของโครงการ และเปดโอกาส 
ใหมีการรับฟงความคิดเห็น ใหขอเสนอแนะไดในทุกข้ันตอนการศึกษาโครงการ รายละเอียดดังตอไปนี้ 

1) การประชาสัมพันธโครงการผานชองทางตาง ๆ ไดแก เฟซบุกแฟนเพจ บัญชีไลนทางการ (Line 
OA) และเว็บไซต เพ่ือเผยแพรขอมูลขาวสาร เอกสารรายละเอียดโครงการและความกาวหนาการศึกษา
โครงการใหกลุมเปาหมายและประชาชนท่ีสนใจโครงการไดรับทราบ ซ่ึงการประชาสัมพันธใหขอมูลขาวสาร
โครงการนั้นเปนระดับท่ีสําคัญท่ีสุด เพราะเปนกาวแรกของการเปดโอกาสใหประชาชนทุกกลุมเขาสู
กระบวนการมีสวนรวมในเรื่องตาง ๆ โดยท่ีปรึกษาจะดําเนินการจัดทําสื่อประชาสัมพันธเพ่ือเผยแพรขอมูล
ขาวสารตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ 

2)  การเขาพบผูบริหารหนวยงานท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ีโครงการ ไดแก ผูวาราชการจังหวัด นายอําเภอ 
ผูบริหารองคการปกครองสวนทองถ่ิน รวมท้ังหนวยงานสาธารณูปโภค และหนวยงานท่ีเก่ียวของ เพ่ือชี้แจง
ขอมูลขาวสารรายละเอียดโครงการ รวมถึงแนะนําคณะเจาหนาท่ีกลุมบริษัทท่ีปรึกษาใหรูจัก และขอ 
ความอนุเคราะหจากหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือประสานงานการปฏิบัติงานพ้ืนท่ี 

3) การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน โดยกําหนดใหมีเวทีประชุมรับฟงความคิดเห็น
เพ่ือเปดโอกาสใหผูมีสวนไดเสีย ผูแทนหนวยงานท่ีเก่ียวของเขามารวมในกิจกรรมการมีสวนรวม รวมกับเทคนิค
การใหขอมูลขาวสารโดยใชสื่อสิ่งพิมพและสื่อออนไลนของโครงการ โดยแบงเปน 5 ครั้ง ดังนี้ 

3.1) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) เพื ่อนําเสนอขอมูลรายละเอียด
โครงการ วัตถุประสงค ขอบเขตขั้นตอนการศึกษา แนวคิดการพัฒนาโครงการและประโยชนที่คาดวา 
จะไดรับจากการพัฒนาโครงการ พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากประชาชนในพื้นท่ี
โครงการ เพื่อนําไปประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียดโครงการใหมีความเหมาะสม (จัดประชุม
วันท่ี 26 มิถุนายน 2569 จํานวน 1 เวที) 

3.2) การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1) เพ่ือนําเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ขอดี – ขอดอยของแตละรูปแบบ
ทางเลือก และหลักเกณฑการพิจารณารูปแบบการพัฒนาท่ีเหมาะสมของโครงการ ใหกลุมเปาหมายท่ีเก่ียวของ
รับทราบ พรอมท้ังรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากกลุมเปาหมาย (จัดประชุมวันท่ี 13 – 14 กันยายน 
2569 จํานวน 3 เวที) 

3.3) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้ ง ท่ี  2)  
เพ่ือนําเสนอผลสรุปการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาท่ีเหมาะสมของโครงการใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ  
พรอมท้ังรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากกลุมเปาหมาย เพ่ือนําไปประกอบการออกแบบรายละเอียด
ถนนโครงการใหมีความเหมาะสมตอไป (ประมาณเดือนพฤศจิกายน 2569) 

3.4) การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งท่ี 2) เพ่ือนําเสนอ
ความกาวหนาของการศึกษาโครงการ โดยเฉพาะการออกแบบรายละเอียดถนนโครงการ และองคประกอบ
ทางดานวิศวกรรม ผลการประเมินผลกระทบดานสิ่งแวดลอม และ (ราง) มาตรการปองกัน และแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีสําคัญ ใหกลุมเปาหมายทราบ พรอมท้ังรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 
จากกลุมเปาหมาย เพ่ือนําไปประกอบการปรับปรุงรายละเอียดการออกแบบถนนโครงการใหมีความสอดคลอง



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 75 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

กับสภาพพ้ืนท่ี และกําหนดมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมใหมีความเหมาะสมมากท่ีสุด 
(ประมาณเดือนกุมภาพันธ 2570) 

3.5) การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) เพ่ือนําเสนอสรุปผลการศึกษา
โครงการใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ และรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากกลุมเปาหมาย 
เพ่ือนํามาพิจารณาปรับปรุงการศึกษาใหมีความสมบูรณครบถวนมากยิ่งข้ึน (ประมาณเดือนเมษายน 2570) 

 

 

รูปท่ี 11.3-1 แผนการดําเนนิงานการมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธโครงการ 

  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 76 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

11.4 การดําเนินงานดานการมีสวนรวมท่ีผานมา 

 1) การเขาพบหนวยงานท่ีเกี่ยวของในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

  ท่ีปรึกษาไดเขาหาพบผูบริหารหนวยงานท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ อาทิ รองผูวาราชการ
จังหวัด นายอําเภอ ผูบริหารหนวยงานปกครองสวนทองถ่ิน นายกเทศมนตรี นายกองคการบริหารสวนทองถ่ิน 
ผูนําชุมชน กํานัน ผูใหญบาน เพ่ือนําเสนอขอมูลโครงการเบื้องตน พรอมขอความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 
อันเปนประโยชนตอการศึกษาโครงการ และการปรับปรุงแผนการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน 
เม่ือวันท่ี 20 – 29 พฤษภาคม 2569 และวันท่ี 4 – 5 มิถุนายน 2569 รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 11.4-1 
ภาพการเขาพบดังแสดงในรูปท่ี 11.4-1 

ตารางท่ี 11.4-1 สรุปการเขาพบผูบริหารหนวยงานท่ีเกี่ยวของในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 
วันดําเนนิงาน เวลา สถานที ่ กลุมเปาหมาย 

20 พฤษภาคม 2569 13.30 น. ศาลากลางจังหวัดราชบุรี - รองผูวาราชการจังหวัดราชบุรี 
22 พฤษภาคม 2569 10.00 น. ศาลากลางจังหวัดกาญจนบรีุ - รองผูวาราชการจังหวัดกาญจนบุรี 
27 พฤษภาคม 2569 10.00 น. ที่วาการอําเภอกําแพงแสน - กองชาง อบต.ทุงลูกนก 

- ผูชวยเกษตรอําเภอกําแพงแสน 
13.00 น. ที่วาการอําเภอกําแพงแสน - นายอําเภอกําแพงแสน 

- นายก อบต.รางพิกุล 
- รองนายก อบต.ทุงลูกนก 
- สาธารณสุขอําเภอกําแพงแสน 
- รพ.สต.รางพิกุล 
- ผอ.กองชาง อบต.รางพิกุล 

13.00 น. องคการบริหารสวนตําบลหวย
หมอนทอง 

- ปลัด อบต.หวยหมอนทอง 

28 พฤษภาคม 2569 09.30 น. ที่วาการอําเภอบานโปง - นายอําเภอบานโปง 
10.00 น. ที่วาการอําเภอบานโปง - ปลัดอาวโุสอําเภอบานโปง 

- เกษตรอําเภอบานโปง 
- ผูแทน สาธารณสุขอําเภอบานโปง 
- ผูแทน ปศุสัตวอําเภอบานโปง 

11.00 น. เทศบาลตาํบลหวยกระบอก - นายกเทศมนตรีตาํบลหวยกระบอก 
13.00 น. เทศบาลเมืองทาผา - ปลัดเทศบาลเมืองทาผา 

29 พฤษภาคม 2569 10.00 น. ที่วาการอําเภอทามะกา - นายอําเภอทามะกา 
- กองชาง เทศบาลตาํบลทาเสา 
- เกษตรอําเภอทามะกา 
- สาธารณสุขอําเภอทามะกา 

11.30 น. เทศบาลตาํบลยางมวง - นายกเทศมนตรีตาํบลยางมวง 
- ประชาชน ผูประกอบการ ประชิดเขตทาง 

13.00 น. เทศบาลตาํบลสนามแย - นายกเทศมนตรีตาํบลสนามแย 
- กํานัน ผูใหญบาน ตําบลดอนขมิ้น 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 77 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 11.4-1 สรุปการเขาพบผูบริหารหนวยงานท่ีเกี่ยวของในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ (ตอ) 
วันดําเนนิงาน เวลา สถานที ่ กลุมเปาหมาย 

 4 มิถุนายน 2569 10.00 น. ศาลากลางจังหวัดนครปฐม - รองผูวาราชการจังหวัดนครปฐม 
13.30 น. เทศบาลตาํบลกรับใหญ - รองนายกเทศมนตรีตําบลกรับใหญ 

- ปลัดเทศบาลตาํบลกรับใหญ 
- ผูอํานวยการกองชาง 

15.00 น. ปมน้ํามนั PT ทล.346 - กํานันตาํบลรางพิกุล 
17.00 น. ที่ทําการกํานันตาํบลทาเสา - กํานันตาํบลทาเสา 

5 มิถุนายน 2569 09.30 น. ที่วาการอําเภอบานโปง - กํานัน ผูใหญบาน อําเภอบานโปง 
11.30 น. ที่วาการอําเภอบานโปง - กํานัน ผูใหญบาน ตําบลทาผา  

  และตําบลกรับใหญ 

  สรุปประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะท่ีสําคัญไดดังนี้ 

 (1) ดานวิศวกรรม 

• ใหพิจารณาใชเสนทางเลี่ยงหรือถนนสายรองเพ่ือกระจายการจราจรแทนการขยาย 
ผิวจราจรในเขตพ้ืนท่ีชุมชนและยานการคา  

• ปรับปรุงผิวทางจราจรและทางเดินเทาใหสวยงาม 

• กําหนดรูปแบบถนนรูปแบบเขตชุมชนในบริเวณท่ีเริ่มมีการขยายตัวของชุมชน บานพัก
อาศัย และกิจการรานคา  

• ออกแบบและกําหนดรูปแบบการจราจรบนถนนโครงการใหสอดคลองกับการใชชีวิต 
ของประชาชน 

• ตรวจสอบเขตทางและกรรมสิทธิ์ท่ีดินของกรมทางหลวงใหแนชัดเพ่ือไมใหเกิดความ
ลาชาในการกอสราง 

• ถนนท่ีมีเกาะกลางจะชวยลดความรุนแรงจากอุบัติเหตุได แตจะสงผลกระทบตอการ
เดินทางขามระหวางสองฝงถนน จงึควรพิจารณาตําแหนงจุดกลับรถใหเกิดความสะดวก และมีความปลอดภัย 

• ผิวเกาะกลางถนนควรเลือกใชอิฐหรือเทคอนกรีตเพ่ือลดภาระการดูแลรักษา 

• ขอใหดําเนินการกอสรางตามแบบการกอสรางท่ีชี้แจงในการประชุม และกอนเริ่ม
กอสรางใหกรมทางหลวงจัดประชุมชี้แจงรูปแบบและข้ันตอนการกอสรางใหประชาชนทราบลวงหนา 

• หวงกังวลปญหาน้ําเขาทวมบานเรือนตามแนวเสนทาง 

• ออกแบบถนนใหมีรูปแบบทางสถาปตยกรรมท่ีชวยดึงดูดการทองเท่ียวในพ้ืนท่ี 
สะทอนอัตลักษณ วัฒนธรรม ของชุมชน 

• ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณจุดตัดคลองชลประทาน เนื่องจากเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง  

• กรมทางหลวงควรกําหนดรูปแบบถนนทางหลวงท่ัวประเทศใหมีลักษณะเดียวกัน 
เพ่ือลดภาระงบประมาณกอสราง  
  



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 78 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 (2) ดานสิ่งแวดลอม 

• หวงกังวลผลกระทบดานการเดินทางและการใชชีวิตประจําวันของประชาชน และขอให
เปดกวางและศึกษาอยางรอบดาน 

• หวงกังวลผลกระทบดานการระบายน้ําสองฝงถนน และการระบายน้ําในเขตชุมชน 

• ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรและไฟสองสวางบริเวณทางแยกหรือจุดตัดท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
หรือมีปริมาณจราจรมาก 

• จัดการจราจรในพ้ืนท่ีกอสราง โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีประชาชนรวมตัวจํานวนมาก 
เชน หนาสถานศึกษา ศาสนสถาน ยานการคา เพ่ืออํานวยความสะดวกในการเดินทางและปองกันการเกิดอุบัติเหตุ  

• ปดก้ันพ้ืนท่ีกอสรางในจุดท่ีตองขนยายวัสดุหรือมีเครื่องจักรขนาดใหญอยูบนผิวจราจร   

• หวงกังวลผลกระทบดานการเวนคืนอาคารท่ีพักอาศัย  

• หวงกังวลผลกระทบตอสิ่งปลูกสรางทางศาสนาท่ีปลูกสรางประชิดเขตทางหลวง 
อาทิ ศาลเจา และอาคารบานเรือนท่ีปลูกสรางตามแนวเขตทาง  

 (3) การดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน 

• การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ควรเชิญกลุมเปาหมายท่ีเก่ียวของ 

เขารวมประชุมใหครบหรือใหไดมากท่ีสุด และใหมีระยะเวลาประชาสัมพันธกอนเริ่มประชุมอยางพอเพียง 

ใหประชาชนหรือกลุมเปาหมายไดรับทราบขาว จะทําใหไดรับความคิดเห็นท่ีครบถวนและประชาชนจะไดเขามา 

มีสวนรวมไดมากยิ่งข้ึน 

• พิจารณาสถานท่ีจัดประชุมท่ีอยูใกลแหลงชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ หรือเปนสถานท่ี 

ท่ีประชาชนสามารถเดินทางไดสะดวก 

 

   
รองผูวาราชการจังหวัดกาญจนบุร ี รองผูวาราชการจังหวัดนครปฐม รองผูวาราชการจังหวัดราชบุร ี

   
อําเภอทามะกา อําเภอกําแพงแสน อําเภอบานโปง 

   
เทศบาลตําบลดอนขม้ิน เทศบาลตําบลหวยกระบอก เทศบาลตําบลกรับใหญ 

รูปที่ 11.4-1 บรรยากาศการเขาพบผูบริหารหนวยงานที่เกี่ยวของในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 79 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

 2) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

  ท่ีปรึกษาไดจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจ
และออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล เม่ือวันศุกรท่ี 26 
มิถุนายน 2569 เวลา 13.30 – 16.30 น. ณ โรงเรียนผูสูงอายุ เทศบาลตําบลลูกแก อ.ทามะกา จ.กาญจนบุรี 
รวมกับการประชุมทางไกลผานโปรแกรม Zoom Cloud Meetings เพ่ือแนะนํารายละเอียดเบื้องตน 
ของโครงการ ซ่ึงประกอบดวยความเปนมา วัตถุประสงค พ้ืนท่ีศึกษาดานสิ่งแวดลอม ข้ันตอนและแผนการ
ดําเนินงาน แนวเสนทางโครงการ แนวคิดในการออกแบบโครงการ แนวทางการศึกษาดานสิ่งแวดลอม 
และแผนการดําเนินงาน การมีสวนรวมของประชาชน ใหกลุมเปาหมายรับทราบ โดยมีผูเขารวมประชุมรวม
ท้ังสิ้น 260 คน (ไมรวมหนวยงานผูรับผิดชอบจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม) โดยไดรับ
เกียรติจาก นางอรทัย วงศวัชรมงคล นายอําเภอทามะกา เปนประธานเปดการประชุม บรรยากาศการประชุม
ดังแสดงใน รูปท่ี 11.4-2 และสามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมได 
ดังแสดงในตารางท่ี 11.4-2 

    

รูปท่ี 11.4-2 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทสโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

 

  

ตารางที่ 11.4-2 สรุปขอคิดเหน็/ขอเสนอแนะการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คําชี้แจง/การนําไปใชในโครงการ 

ดานวิศวกรรม 

• แนวถนนโครงการที่ตองผานพื้นที่ชุมชน 
เชน  ตลาดหวยกระบอก ซึ่ ง เปนชุมชน 
จีนฮากกา 100 ป ยอมไมสามารถหลีกเลี่ยง
ผลกระทบสิ่ งแวดลอม อาทิ  ฝุนละออง
แรงสั่นสะเทือน อันตรายจากการจราจรที่
เพิ่มข้ึน จึงขอเสนอใหใชทางเลี่ยงตาม แนว
คลองชลประทานของกรมชลประทาน 
เนื่องจากบานเรือนมีนอย และมีเขตทาง 
เพียงพอ 

• จากการพัฒนาทางหลวงพิ เศษระหวางเมืองหมายเลข 81 
สายบางใหญ - กาญจนบุรี ที่มีทางลงเชื่อมกับถนนของโครงการ จึงมี
ความเปนไดที่โครงการจะตองมีการพัฒนา และสําหรับขอเสนอให
พิจารณาทางเลี่ยงเมืองเพื่อหลีกเลี่ยง ผลกระทบตอชุมชนตลาดหวย
กระบอก ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอและนาํเรียนกรมทางหลวงพิจารณา 
ทั้งนี้ รูปแบบการพัฒนาถนนโครงการหรือกําหนดแนว เสนทางใหม
จะตองนําผลการศึกษาดานจราจรมารวมพิจารณากับผลการสํารวจ
ทางดานวิศวกรรมและสิ่งแวดลอม และที่ปรึกษาจะนําผลการ
พิจารณาชี้แจงให ประชาชนรับทราบในการประชุมเสนอแนวคิดใน
การกําหนดรูปแบบทางเลือก การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย 
คร้ังที่ 1) ซึ่งกําหนดแผนจัดประชุม ในวันที่ 13 – 14 กันยายน 2569 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 80 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

  

ตารางท่ี 11.4-2 สรุปขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) (ตอ) 
สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คําชี้แจง/การนําไปใชในโครงการ 

ดานวิศวกรรม 

• เสนอใหบรรจุคาการกอสรางถนนเลี่ยงเมือง 
ตามแนวคลองชลประทาน ในมูลคาการกอสราง
ของโครงการ เพื่อลดภาระงบประมาณ 

• ตามขอบเขตการศึกษาโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและ
ออกแบบ เพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 3394 
สาย ลูกแก – รางพิกุล กําหนดใหที่ปรึกษาทําการสํารวจและ
ออกแบบเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 
3394 ภายในเขตทางของกรมทางหลวง อยางไรก็ตาม ที่ปรึกษาจะนํา
ขอเสนอเร่ืองใหพิจารณาใชถนนริมคันคลองชลประทาน เปนเสนทาง
เลี่ยงชุมชนตลาดหวยกระบอกตอกรมทางหลวง เพื่อพิจารณา และจะ
นําเสนอผลการพิจารณาใหทราบในการประชุมเสนอแนวคิดในการ
กําหนด รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย 
คร้ังที่ 1) ซึ่งกําหนดแผนจัดประชุมในเดือนกันยายน 2569 

• ในขอบเขตการศึกษาโครงการจางวิศวกร 
ที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบ เพิ่มประสิทธิภาพ
ทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 3394 
สาย ลูกแก – รางพิกุล ไดกําหนดใหมีการศึกษา
แนวเสนทางเลือกอ่ืน นอกจากถนนของกรมทาง
หลวงหรือไม 

• เสนอแนะใหพัฒนาปรับปรุงเสนทางรอง 
เชน ซอยเทศบาล 1, 3, 5, 9, 11 และ 13 
ของเทศบาลตําบลลูกแก ที่สามารถเชื่อม
การจราจรจากถนนเลียบทางรถไฟออกไป
ถนนแสงชูโต เพื่อกระจายปริมาณจราจร
บริเวณ กม.0+000 ถึงบริเวณ กม.0+160 

• ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปประกอบพิจารณากําหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาถนนโครงการ และจะนําเสนอรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาถนนโครงการ ขอดี-ขอดอยของแตละรูปแบบทางเลือก 
หลักเกณฑการพิจารณาคัดเลือกและรูปแบบการพัฒนาที่มีความ
เหมาะสม ในการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ซึ่งกําหนดแผนจัด
ประชุมในเดือนกันยายน 2569 

• ชุมชนตลาดหวยกระบอกเปนชุมชนขนาด
เล็ก ซึ่งการกอสรางถนนจะสงผลกระทบตอ
การคาของชุมชน ขอใหเลี่ยงแนวเสนทางที่
จะตองผานชุมชน 

• ที่ปรึกษาขอรับความคิดเห็นไปประกอบการพิจารณารูปแบบการ
พัฒนาถนนโครงการ 

• ปจจุบันไฟสองสวางริมถนนทางหลวงจะปด
ไฟเปนชวง ซึ่งอาจจะเกิดอันตรายจึงขอเสนอ
ใ ห ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ส ลั บ ฝ ง ก า ร เ ป ด ไ ฟ 
หรือคํานวณปริมาณไฟสองสวางอยางนอย
ที่สุด เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอผูใชเสนทาง 
หรือ พิจารณาระบบไฟสองสวางที่ใชพลังงาน
แสงอาทิตย 

• ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปประกอบการพิจารณาออกแบบ
รายละเอียดระบบไฟสองสวางของโครงการ 

• การถมถนนใหสูงข้ึนจะสงผลกระทบตอ
เจาของที่ดิน และเจาของบานเรือน ทําใหมี
คาใชจายในการถมที่ดินใหสูงข้ึน และตาม
แนวทางหลวงหมายเลข 3394 ไม เคยมี 
น้ําทวม จึงไมควรถมถนนใหสูงข้ึน 

• ที่ปรึกษาจะพิจารณาออกแบบปรับปรุงผิวทางใหมีความสูง
ใกลเคียงกับระดับผิวทางเดิม ทั้งนี้จะมีการศึกษาสภาพพื้นที่โครงการ
ควบคูกันไป ในการปรับปรุงหรือขยายถนนชั้นโครงสรางชั้นทางเดิม
มักจะเสื่อมสภาพตามอายุการใชงาน การปูถนนใหมเพื่อเสริมความ
แข็งแรงของชั้นโครงสรางทางใหรองรับน้ําหนกัรถไดดีข้ึน รวมถึงการ
วางระบบระบายน้ําเพื่อรองรับการขยายตัวของชุมชนและ ปริมาณ
น้ําฝนในระยะยาว เพื่อลดผลกระทบตอประชาชนใหไดมากที่สุด 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 81 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

  

ตารางที่ 11.4-2 สรุปขอคิดเหน็/ขอเสนอแนะการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) (ตอ) 
สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คําชี้แจง/การนําไปใชในโครงการ 

ดานวิศวกรรม 

• เห็นดวยกับรูปแบบทางหลวง 4 ชองจราจรที่
แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลาง เพราะสะดวก
ตอการกลับรถ 

• ที่ปรึกษาขอรับความคิดเห็นไปประกอบการพิจารณารูปแบบ 
การพัฒนาถนน โครงการ 

• ไมเห็นดวยกับการยกสะพานขามทางรถไฟ 
เนื่องจากมีผลกระทบตอการคาขาย  และ
เนื่องจากชุมชนลูกแกไมสามารถขยายถนนได 
จึงควรออกแบบใหรถชะลอความเร็วกอนขาม
ทางรถไฟ หรือหากตองยกสะพานขามทาง
รถไฟ ควรยกสะพานขามทางรถไฟเชื่อมถนน
แสงชูโต 

• สอบถามปจจุบันมีขอสรุปการกอสรางแลว
หรือไม อยางไร 

• แนวเสนทางโครงการมีระยะทางรวมประมาณ 21.800 
กิโลเมตร โดยมีจุดเร่ิมตน ( กม.0+000) บนจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 323 (ถนนแสงชู โต) ซอยเทศบาลตําบลลูกแก 7 ตําบล
ดอนขมิ้น อําเภอทามะกา จังหวัดกาญจนบุรี ไปทางทิศเหนือขาม
ทางรถไฟสายน้ําตก ขามคลองชลประทาน ผานวัดดอนขมิ้น ( กม.
1+400) เขาเขตตําบลกรับใหญ อําเภอบานโปง จังหวัดราชบุรี ผาน
วัดอออีเขียว (กม.6+515) ตัดทางหลวงชนบทหมายเลข 3059 (กม.
10+000) ลอดใตทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 (กม.
11+000) ผานตลาดชุมชน หวยกระบอก (ถนนเทศบาล 12) เขา
เขตตําบลทุงลูกนก อําเภอกําแพงแสน จังหวัดนครปฐม (กม.
12+680) ขามคลองชลประทาน (กม.13+500) แลวมุงหนา ทางทิศ
เหนือขามหวยกระบอก-รางกระเบา (กม.19+298) ผานมหาวชิรา
ลงกรณ บาลีเถรวาทราชวิทยาลัย (กําแพงแสน) ผานสํานักงาน
หมวดบํารุงทางหลวงชนบทกําแพงแสน (กม.21+500) และสิ้นสุด
บนทางหลวงหมายเลข 3394 บริเวณ กม. 21+800 ในเขตพื้นที่
ตําบลรางพิกุล อําเภอกําแพงแสน จังหวัดนครปฐม ทั้งนี้ กรมทาง
หลวงจะหลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสรางของประชาชน 
โดยจะพิจารณารูปแบบทางเลือกการพัฒนาถนนโครงการที่
เหมาะสมกับขนาดเขต ทางหลวงปจจุบัน และจะนํารูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการมานําเสนอตอประชาชนในการ
ประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนา
โครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ซึ่งกําหนดแผนจัดประชุมใน
เดือนสิงหาคม 2569 



 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 82 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 11.4-2 สรุปขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 1) (ตอ) 
สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คําชี้แจง/การนําไปใชในโครงการ 

ดานวิศวกรรม 

• ในการประชุมคร้ังตอไป เสนอใหจัดประชุมที่
หวยกระบอก จะไดรับทราบขอมูลรายละเอียด
ที่ชัดเจน 

• ขอขอบคุณชาวชุมชนตลาดหวยกระบอกที่ใหความสนใจตอโครงการ
แ ล ะ เ ข า ร ว ม แ ส ด ง ค ว า ม คิ ด เ ห็ น ต อ โ ค ร ง ก า ร ใ น ค ร้ั ง นี ้
ในการประชุมคร้ังตอไปเปนการประชุมนําเสนอแนวคิดในการกําหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ซึ่ง
กําหนดแผนจัดประชุมในเดือนกันยายน 2569 ที่ปรึกษาจะพิจารณา
กําหนดสถานที่จัดประชุมที่มีสามารถสะดวกในการเดินทางและมีความ
พรอมโดยกอนจัดประชุมที่ปรึกษาจะทําการติดประกาศเชิญชวน 
ณ ที่ทําการหนวยงานปกครองในพื้นที่ศึกษาโครงการ อาทิ ศาลากลาง
จังหวัด ที่วาการอําเภอ เทศบาลตําบล องคการบริหารสวนตําบล ที่ทํา
การกํานัน ผูใหญบาน รวมทั้งประชาสัมพันธผานสื่อออนไลนของ
โครงการ อาทิ เว็บไซต (www.3394ลูกแกรางพิกุล.com) บัญชีไลน
ทางการ (@555kmitq) และเฟซบุกแฟนเพจ: โครงการเพิ่มประสิทธภิาพ
ทา งหลว ง  บนทา งหลวงหมาย เล ข  3394 ส า ย  ลู ก แก  – 
รางพิกุล นอกจากน้ี ท่ีปรึกษาจะดําเนินการสํารวจขอมูลดานเศรษฐกิจ - 
สังคมใหครอบคลุม กลุมเปาหมายบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาและนําขอมูลท่ีไดจาก
การสํ ารวจไปใช ประกอบการประเมิ นผลกระทบสิ่ งแวดล อม 
การกําหนดมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตลอดจน
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

• ในการพิจารณารูปแบบถนนของโครงการ 
ที่ป รึกษาจะทําการสํารวจความคิดเห็น
ประชาชนตามบานเรือน หรือจะจัดเวทีรับ
ฟงความคิดเห็นประชาชน ทั้งนี้ ขอใหรับฟง
ความคิดเห็นของประชาชนอยางแทจริง 

• ขอบคุณกรมทางหลวงที่ดําเนินการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมควบคูไปกับ ข้ันตอน
การสํารวจและออกแบบรายละเอียด 

• เพื่อเปนการลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและชุมชน กรมทางหลวง
จึงไดกําหนดใหมีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 
ควบคูไปกับข้ันตอนการสํารวจและออกแบบรายละเอียด เพื่อคัด
กรองปจจัยสิ่งแวดลอมที่คาดวาจะมีผลกระทบ สําหรับปจจัยที่
สามารถเปรียบเทียบกันได เพื่อนํามาเปนเกณฑประกอบการพจิารณา
รูปแบบทางเลือกที่ เหมาะสม นอกจากนี้ยังประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม บริเวณทีค่าดวาจะไดรับผลกระทบตามรูปแบบที่คัดเลือก 
ซึ่งมีผลกระทบทางบวกและทางลบอยางครอบคลุม รวมทั้งกําหนด
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ สิ่งแวดลอมสําหรับโครงการ 
เพื่อนําไปสูการปฏิบัติตามมาตรการฯ ทั้งในระยะกอนกอสราง ระยะ
กอสราง และระยะดําเนินการ โดยดําเนินการศึกษาใหสอดคลองกับ
แนวทางการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงหรือถนน และระบบทางพิเศษของสํานักงาน
นโยบายและแผน ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (เดือนสิงหาคม 
2567) และแนวทางในการ จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง ( Guidelines for Preparation 
of Environmental Impact Statement of a Road Scheme)  
ซ่ึงจัดทําโดยกลุมงานสิ่งแวดลอมสํานักแผนงานกรมทางหลวง 
(ปรับปรุงคร้ังที่ 10 เดือนมกราคม 2569) 

http://www.3394%E0%B8%A5%E0%B8%B9%E0%B8%81%E0%B9%81%E0%B8%81/


 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 83 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1)  

ตารางท่ี 11.4-2 สรุปขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 1) (ตอ) 
สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คําชี้แจง/การนําไปใชในโครงการ 

ดานวิศวกรรม 

• เทศบาลตําบลลูกแกมีความวิตกกังวลการ
เวนคืนพื้ นที่ บริ เวณจุดเร่ิมตนโครงการ 
เพื่อทางเทศบาลตําบลลูกแกจะชี้แจงใหชุมชน 
ไดรับทราบเพื่อคลายความกังวล 

• โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบเพิ่มประสทิธภิาพ
ทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล 
จะพิจารณาใชเขตทางหลวงใหเต็มประสิทธิภาพ เพื่อลดผลกระทบ 
ดานการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสรางของประชาชน 

• ชุมชนในเขตเทศบาลตําบลหวยกระบอก 
คือ ชุมชนตลาดหวยกระบอก ขอใหโครงการ
แกไขใหถูกตอง 

• ที่ปรึกษารับทราบขอมูลและนําไปปรับปรุงแกไขขอมูลชุมชน
ตลาดหวยกระบอก 

ดานสิ่งแวดลอม 

• ใหพิจารณาความจําเปนในการปรับปรุง 
ผิวจราจรที่มีสภาพสมบูรณและใชการไดดีเพื่อ
ลดงบประมาณกอสราง 

• ตามขอบเขตการศึกษาของโครงการจะตองสํารวจและออกแบบ
รายละเอียดถนน โครงการใหเปนไปตามมาตรฐานกรมทางหลวง 
โดยทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – รางพิกุล เปนถนนสาย
สําคัญที่เชื่อมตอจังหวัดกาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม และเปน
จุดตัดโครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย บางใหญ - 
กาญจนบุ รี  (M81) สงผลใหปริมาณจราจรในพื้นที่ เพิ่มสูงข้ึน 
เกิดอุบัติ เหตุบอยคร้ัง ดั งนั้น การสํารวจและออกแบบเพิ่ม
ประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 3394 สาย ลูกแก – 
รางพิกุลจะชวยแกไขปญหาการจราจรในพื้นที่ อีกทั้งชวยเชื่อมโยง
โครงขายคมนาคมระหวางจังหวัดในภาคตะวันตก และเติมเต็ม
โครงขายทางหลวงใหมีความสมบูรณมากข้ึน 

• พิจารณาคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจ 
ในกรณีที่การกอสรางสงผลกระทบทําใหไม
สามารถทําการคาขายประกอบกิจการได 

• ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปพิจารณาประกอบการศึกษา
ผลกระทบสิง่แวดลอมของโครงการ 

• ชุมชนตลาดหวยกระบอกเปนชุมชนโบราณ 
100 ป โครงสรางอาคารเปนไม การกอสราง
อาจจะสงกระทบตอโครงสรางอาคาร จึงเสนอ
ใหกําหนดวิธีการในการรับมือผลกระทบที่
อาจจะเกิดข้ึน 

• ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปประกอบการพิจารณากําหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาทางหลวงหมายเลข 3394 และกําหนด
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อปองกันความเสียหายที่อาจจะ
เกิดข้ึนตออาคารบานเรือนที่อยูประชิดแนวถนนโครงการใหไดมาก
ที่สุด 

• ขอเสนอแนะใหเจาของอาคารบานเรือนที่
อยูอาศัยตามแนวเสนทางบันทึกภาพจุดที่คาด
วาจะได รับผลกระทบจากการกอสรางไว 
เปนหลักฐานเพื่อใชเปนหลักฐาน ประกอบการ
รองเรียน 

• เมื่ อได รูปแบบการพัฒนาโครงการที่ ชัดเจน โครงการจะ
ทําการศึกษาประเมินผลกระทบดานสิ่งแวดลอมในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการ และกําหนดมาตรการ
ปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่จะเกิดข้ึนจากกิจกรรมของ
โครงการ ทั้งนี้ ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปประกอบการ พิจารณา
กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบในระยะกอสรางตอไป 
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12. การดําเนินงานในข้ันตอนตอไป 
12.1 การศึกษาดานวิศวกรรม 

 ดําเนินการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ ตามหลักเกณฑการคัดเลือกท้ัง 3 ดาน ไดแก 
ดานวิศวกรรมและจราจร ดานเศรษฐศาสตรและการลงทุน และดานผลกระทบสิ่งแวดลอม พรอมท้ังนํา
ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมมารวมประกอบการ พิจารณาคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสมท่ีสุด 
เพ่ือนําไปใชประกอบการออกแบบรายละเอียดของโครงการตอไป 

12.2 ดานส่ิงแวดลอม 

 ดําเนินการศึกษาและจัดทํารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) เพ่ีอพิจารณาปจจัยสิ่งแวดลอม
ในการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาท่ีเหมาะสมของโครงการ 

12.3 ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

1) สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุม
ยอย ครั้งท่ี 1) และเผยแพรสรุปผลการประชุมฯ ใหกับผูมีสวนเก่ียวของรับทราบ ภายใน 15 วันหลังการ
ประชุม โดยจะประชาสัมพันธผานทางเฟซบุกแฟนเพจ บัญชีไลนทางการ (Line OA) และเว็บไซต 
พรอมท้ังดําเนินการติดประกาศประชาสัมพันธ ณ บอรดประชาสัมพันธของหนวยงานราชการในพ้ืนท่ี ไดแก  

 
• ศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรี • ศาลากลางจังหวัดราชบุรี • ศาลากลางจังหวัดนครปฐม 

• อบจ.กาญจนบุรี • อบจ.ราชบุรี • อบจ.นครปฐม 

• ท่ีวาการอําเภอทามะกา • ท่ีวาการอําเภอบานโปง • ท่ีวาการอําเภอกําแพงแสน 

• เทศบาลตําบลทาเสา • เทศบาลเมืองทาผา • อบต.หวยหมอนทอง 

• เทศบาลตําบลตําบลลูกแก  • เทศบาลตําบลกรับใหญ • อบต.ทุงลูกนก 

• เทศบาลตําบลตําบลดอนขม้ิน  • เทศบาลตําบลหวยกระบอก • อบต.รางพิกุล 

• เทศบาลตําบลยางมวง • ท่ีทําการกํานัน ผูใหญบานในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

• เทศบาลตําบลสนามแย   

 
2) รวบรวมขอมูล ความกาวหนาผลการศึกษา เพ่ือจัดเตรียมการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการ

พัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้ ง ท่ี  2) เพ่ือนําเสนอสรุปผลการพิจารณารูปแบบทางเลือกท่ี เหมาะสม 
แนวทางการจัดทํารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE Report) และเปดรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบการ
พัฒนาท่ีเหมาะสมของโครงการ ขอหวงกังวลตอผลกระทบท่ีอาจจะเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ 
เพ่ือนําไปประกอบการพิจารณาออกแบบรายละเอียดถนนโครงการใหเกิดความปลอดภัย และลดผลกระทบ 
ดานสิ่งแวดลอมท่ีอาจจะเกิดข้ึนใหไดมากท่ีสุด โดยกําหนดแผนจัดประชุมประมาณเดือนพฤศจิกายน 2569 
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13. ชองทางการติดตอและสอบถามขอมูลโครงการ 

 

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  
เลขท่ี 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท: 0 2354 6668-75 ตอ 24038 
โทรสาร: 0 2354 1034 

 

ดานวิศวกรรม งานโครงสราง และการมีสวนรวมของประชาชน : บริษัท 
ดาวฤกษ คอมมูนิเคช่ันส จํากัด เลขท่ี 428/139-140 ถนนพระยาสุเรนทร 
แขวงบางชัน เขตคลองสามวา กรุงเทพฯ 10510 โทร. 0 2375 5422  
โทรสาร: 0 2375 5427 

 

งานดานเศรษฐศาสตรและการจราจร : บริษัท โปรเฟสชันนัล เอนจิเนียริ่ง
โซลูช่ัน (พี.อี.เอส) จํากัด เลขท่ี 9/120 หมูบานธนัชชา หมู 4 ตําบลบางหลวง 
อําเภอเมืองปทุมธานี จังหวัดปทุมธานี 12000 โทรศัพท : 0 2101 0124 
โทรสาร : 0 2101 0124 

 

งานดานส่ิงแวดลอม : บริษัท ทรานส เอเซีย คอนซัลแตนท จํากัด (สํานักงาน
ใหญ) เลขท่ี 251 ซอยศรีสุข (ลาดพราว 34 ) ถนนลาดพราว แขวงสามเสนนอก 
เขตหวยขวาง กรุงเทพฯ 10310 โทรศัพท / โทรสาร: 0 2938 9390 

 

  .  
บัญชีไลนทางการ  

@555kmitq  
(3394 ลูกแก-รางพิกุล) 

เว็บไซต  
www.3394ลูกแกรางพิกุล.com 

เฟซบุกแฟนเพจ 
โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพทาง

หลวง บนทางหลวงหมายเลข 3394 
สาย ลูกแก - รางพิกุล 

 

ติดตอสอบถามขอมูลไดท่ีหมายเลขโทรศัพท 08 1621 8736 

 

สแกนเพ่ือแสดงความคิดเห็นผานแบบสอบถามบน Google Form 
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